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VERORDNUNG
Uber eine 30 km/h-Geschwindigkeitsbeschrankung auf den Gemeindestral3en ,,Sportplatzweg*,
,HauptstraBe®“, ,Kalsfeld“, ,Reithergasse“, ,Dorfplatz“, ,Badergasse®, ,Schlossergasse®,
»Spenglergasse“, ,Schiwiesenweg“, ,DorfstraBe“ und ,Bahnhofstralle“ sowie Teilen der

StraBenziige ,,Neugasse®, , Kitzbiiheler Strale“ und ,,Stocklfeld*

Gemal 8§ 43 Absatz 1 lit. b Z. 1 StVO 1960, BGBI. Nr. 159/1960 idF BGBI. | Nr. 129/2023, in Verbindung
mit 8 94d Z. 4 lit. d StVO wird aufgrund des Beschlusses des Gemeinderates der Gemeinde KIRCHBERG
in Tirol vom 12.03.2024 verordnet wie folgt:

81
Es werden folgende Geschwindigkeitsbeschréankungen erlassen:

a) SPORTPLATZWEG: ,Zonenbeschrankung® und ,Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h* (§
52 lita Z. 11a i.,V.m. § 52 lit. a Z. 10a i.V.m. Z. 10b StVO 1960) betreffend den gesamten
StraRenzug auf den Grundstlicken Gst. 4320/1 in EZ 220, Gst. 1195/1 in EZ 1367 und Gst. 1196/3,
samtliche KG 82005 Kirchberg zwischen beiden Kreuzungsbereichen mit der Kitzblheler Stralke
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b)

HAUPTSTRASSE: ,Zonenbeschrankung® und ,Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h*
(852lit.aZ. 11ai.V.m. § 52 lit. a Z. 10ai.V.m. Z. 10b StVO 1960) betreffend den gesamten
Stral3enzug auf den Grundstiicken Gst. 4336/6 und Gst. 4336/2, jeweils in EZ 220 KG 82005
Kirchberg zwischen Bahnhofstral3e und Kreisverkehr bzw. Kreisverkehr und Landbriicke

KALSFELD: ,Zonenbeschrankung“ und ,Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h* (§ 52
litta Z. 11a i.V.m. 8§ 52 lit. a Z. 10a i.V.m. Z. 10b StVO 1960) betreffend den gesamten
StraRenzug auf Gst. 160/18 in EZ 435 KG 82005 Kirchberg zwischen den
Kreuzungsbereichen mit der Hauptstraf3e und der Reithergasse
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d)

REITHERGASSE: ,Zonenbeschrankung“ und ,Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h*
(852lit.az. 11ai.V.m. § 52 lit. a Z. 10ai.V.m. Z. 10b StVO 1960) betreffend den gesamten
Stral3enzug auf den Grundstiicken Gst. 4325 in EZ 220, einem Teilbereich des Gst. 4485/2
in EZ 221, Gst. 4326/1 in EZ 220 und Gst.4326/7 in EZ 220, samtliche KG 82005 Kirchberg,
ab der Kreuzung mit der Hauptstral3e bis zu ihrem 6stlichen Ende

DORFPLATZ: ,Zonenbeschrankung® und ,Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h* (§
52 litta Z. 11ai.V.m. 8§ 52 lit. a Z. 10a i.V.m. Z. 10b StVO 1960) betreffend den gesamten
StraRenzug auf den Grundstiicken Gst. 4306/6, Gst. 4306/4 und Gst. 4299/5, jeweils in EZ
220 KG 82005 Kirchberg zwischen den Kreuzungsbereichen mit der Dr.-Erhart-Strale und
der Hauptstral3e, insoweit durch Ausnahmebestimmungen zur verordneten Ful3gangerzone
eine temporare Befahrung mit Kraftfahrzeugen erlaubt ist
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f) BADERGASSE und ndrdlicher Teil der NEUGASSE: ,Zonenbeschrankung“ und
,Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h“ (§ 52 lit.a Z. 11ai.V.m. § 52 lit. a Z. 10ai.V.m.
Z. 10b StVO 1960) betreffend den gesamten Stral3enzug Badergasse zwischen Lendstral3e
und Dorfplatz sowie die Neugasse zwischen Haus Nr. 1 und Kreuzungsbereich Lendstralie
auf Gst. 4299/6 in EZ 220 KG 82005 Kirchberg

7%

g) SCHLOSSERGASSE: ,Zonenbeschrankung® und ,Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
km/h* (§ 52 lit.a Z. 11a i.V.m. § 52 lit. a Z. 10a i.V.m. Z. 10b StVO 1960) betreffend den
gesamten Stralenzug auf den Grundsticken Gst. 4299/1 in EZ 220, Gst. 4303/1 in EZ 220
und Gst. 4302/2 in EZ 188 tw., sdmtliche KG 82005 Kirchberg vom Kreuzungsbereich mit
der Dorfstrale nach Sudwesten bis zum westlichen Stral3enende

18810
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h)

SPENGLERGASSE: ,Zonenbeschrankung“ und ,Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
km/h* (§ 52 lit.a Z. 11a i.V.m. § 52 lit. a Z. 10a i.V.m. Z. 10b StVO 1960) betreffend den
gesamten StralRenzug auf Gst. 194/1 in EZ 13 KG 82005 Kirchberg zwischen den
Kreuzungsbereichen mit der Schlossergasse bzw. dem Schiwiesenweg

SCHIWIESENWEG: ,Zonenbeschrankung“ und ,Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
km/h* (§ 52 lit.a Z. 11a i.V.m. § 52 lit. a Z. 10a i.V.m. Z. 10b StVO 1960) betreffend den
gesamten StraRenzug auf den Grundstiicken Gst. 194/1 in EZ 13, Gst. 194/25 in EZ 1516
und Gst. 188/13 in EZ 90002, samtliche KG 82005 Kirchberg zwischen den
Kreuzungsbereichen mit dem StraRenzug Stocklfeld bzw. der Spenglergasse und weiter bis
zum sudlichen Ende der Stral3e
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i) DORFSTRASSE: ,Zonenbeschrankung“ und ,Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h*
(852lit.az. 11ai.V.m. 8§52 lit. a Z. 10ai.V.m. Z. 10b StVO 1960) betreffend den gesamten
Strallenzug auf Gst. 4299/1 in EZ 220 KG 82005 Kirchberg zwischen den
Kreuzungsbereichen mit der HauptstrafRe und der Dr.-Erhart-StralRe

‘ U

k) SEEHOLZ: ,Zonenbeschrankung® und ,Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h* (§ 52
lita Z. 11la i.V.m. § 52 lit. a Z. 10a i.V.m. Z. 10b StVO 1960) betreffend den gesamten
StraRenzug auf den Grundstiicken Gst. 243 in EZ 90005 und Gst. 190/1 in EZ 549, beide
KG 82005 Kirchberg ab der Grenze zum Stral3enzug Stocklfeld bis zum 6stlichen Ende der
StralRe
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BAHNHOFSTRASSE: ,Zonenbeschrankung“ und ,Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
km/h* (§ 52 lit.a Z. 11a i.V.m. § 52 lit. a Z. 10a i.V.m. Z. 10b StVO 1960) betreffend den
gesamten StraRenzug auf den Grundstiicken Gst. 4301/2 und Gst. 320/18, jeweils in EZ 220
KG 82005 Kirchberg zwischen den Kreuzungsbereichen mit der Hauptstral3e bzw. dem
Stral3enzug Stdcklfeld

KITZBUHELER STRASSE: ,Zonenbeschrankung® und ,Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h* (§ 52 lit.a Z. 11ai.V.m. § 52 lit. a Z. 10ai.V.m. Z. 10b StVO 1960) betreffend den
westlichen Teil des StraRenzuges auf Gst. 4315/4 in EZ 220 KG 82005 Kirchberg vom
Grenzbereich zur Hauptstral3e inklusive Landbricke bis Haus Nr. 44

STOCKLFELD: ,Zonenbeschrankung® und ,Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h“ (§
52 lita Z. 11ai.V.m. 8 52 lit. a Z. 10a i.V.m. Z. 10b StVO 1960) von der Kreuzung mit der
Dorfstraf3e bis Haus Nr. 82 auf den Grundstiicken Gst. 4301/1 in EZ 90002, Gst. 318/2 in EZ
220, Gst. 317/6 in EZ 90002, Gst. 320/18 in EZ 220, Gst. 300/5 in EZ 220, Gst. 304/1 in EZ
90005 sowie einem Teil des Gst. 4600 in EZ 220, samtliche KG 82005 Kirchberg
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§2
a) Die Kundmachung der Verordnung erfolgt gemaf} § 44 Abs. 1 StVO 1960, BGBI. Nr. 159/1960 idF
BGBI. | Nr. 129/2023, durch die Anbringung des Vorschriftszeichens gemall § 52 lita Z. 11a
~Zonenbeschrankung“ sowie durch die Anbringung der Vorschriftszeichen gemal § 52 lit. a Ziffer
10a StVO 1960 ,Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h* bzw. § 52 lit. a Ziffer 10b StVO 1960
-Ende der Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h* auf der Riickseite.

b) Die Position der Verkehrszeichen ist dem angehangten Verordnungsplan ,Gemeinde Kirchberg in
Tirol, 30km/h Zonenbeschrankung, Plannr. 20-030-01-VO vom 7.11.2023“ zu entnehmen.

§3

Die Verordnung tritt mit Anbringung der Verkehrszeichen in Kraft.

Fir den Gemeinderat:

Bgm. Helmut BERGER

Verteiler:

1. Bauhof, zur Kundmachung der Verordnung durch das Anbringen der entsprechenden
Strallenverkehrszeichen; der Zeitpunkt der erfolgten Anbringung ist gem. § 44 Abs. 1 StVO 1960 in einem
Aktenvermerk festzuhalten.

2. Polizeiinspektion KIRCHBERG in Tirol zur Kenntnisnahme und mit dem Ersuchen, die Einhaltung der

Verordnung durch die Verkehrsteilnehmer zu Gberwachen.

Amt der Tiroler Landesregierung (Mitteilung geman § 122 Abs. 1 TGO, StF: LGBI. Nr. 36/2001 idgF)

4. Gemeindeinformation

w
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Vorab kann nach einer kurzen Durchsicht des Aktensystems und der sogenannten
"Unfallsteckkarte" mitgeteilt werden, dass es seit dem Jahr 2020 im gegenstandlichen Bereich der
geplanten 30er Zone zu etwa 3 bis 4 Unfallen mit Personenschaden pro Jahr gekommen ist. Dabei
wurden 2 Personen schwer verletzt.

Ein Teil der Unfalle sind eigenverschuldete Sturze ohne Fremdbeteiligung durch Radfahrer oder
mit Scootern. Bei diesen Unfallen durfte die verordnete Geschwindigkeit keine Rolle gespielt
haben.

Zumindest ein gravierender Unfall in der KitzbihlerstraBe war auf eine Alkoholisierung
zuruckzuftuhren.

Ein weiterer gravierender Unfall mit schwerer Verletzung ereignete sich am damaligen Schutzweg
zwischen Gemeindeamt und Trafik. Dieser Unfall wurde bereits seitens der BH Kitzblihel, dem
Baubezirksamt und der Gemeinde Kirchberg besprochen.

Zumindest zwei Unfalle konnen auf Verletzungen der Vorrangregeln zurtickgefuhrt werden.

Ein weiterer Unfall ereignete sich durch uberrollen einer Person durch einen "herrenlosen" PKW
am Parkplatz eines Geschaftes.

Insofern ist derzeit auszugehen, dass nur eine geringe Anzahl der Verkehrsunfdlle mit
Personenschaden in diesem Bereich ursachlich primar auf die Geschwindigkeit zurtckzufihren
sind. Inwieweit diese Unfalle durch eine Geschwindigkeitsreduktion vermeidbar gewesen waren,
kann in dieser kurzen Zeit keinesfalls befundet werden.

Seitens der Polizeiinspektion Kirchberg wurden im Jahr 2022 auf Grund von Anrainerbeschwerden
(subjektives Empfinden, dass die Fahrzeuglenker dort vielfach mit Geschwindigkeiten bis zu 80
km/h durchrasen wirden, insbesondere auch Mopedfahrer) jeweils Uiber mehrere Tage sowohl an
Werktagen wie auch an Wochenenden zur verschiedenen Tages- und Nachtzeiten
Geschwindigkeitsmessungen mittels Lasermessgerat im Kalsfeld (Bereich Feuerwehr) und in der
Dr-Erhart-StraBBe (auf Hohe des Lokales "Zwanzgerl") durchgefuhrt.

Dabei wurde im Kalsfeld festgestellt, dass die erreichten Maximalwerte zwischen 40 und 50 km/h
lagen. Auf Grund des leichten Fahrbahngefalles, der StraBenbreite, des Fahrbahnverlaufes und
der kurzen Beschleunigungsstrecke wurden diese Geschwindigkeiten im Kalsfeld jedoch
subjektiv nachvollziehbar als massiv uberhoht empfunden.

In der Dr.-Erhart-StraBe wurden an den Werktagen unter Tage Uberwiegend Geschwindigkeiten
zwischen 20 und 40 km/h gemessen. Dies durfte auf das dortige Verkehrsaufkommen, den
StraBenverlauf (Kreisverkehr, enge Kurve im Bereich der Kreuzung mit der DorfstraBe), Schutzweg
und erhohten FuBgangerverkehr zurtickzufuhren sein.

In den Nachtzeiten konnten vereinzelt Geschwindigkeiten von 50 bis 60 km/h gemessen werden,
wobei eine solche Geschwindigkeit in diesem Bereich subjektiv sicherlich als "Raserei"
empfunden wird.

Die Bundespolizei als exekutierendes Organ wird in der Folge bei Verordnung einer 30er Zone die
Geschwindigkeitsiberwachung durchzufiihren haben.

Dazu steht der Polizeiinspektion Kirchberg ein sogenanntes Lasermessgerat zur Verfugung.
Dieses ist im Regelfall mit der Direktanhaltung der betroffenen Lenker vorgesehen.

Die Uberwachung wére insbesondere auf der "Hauptroute" (KitzbiihlerstraBe - HauptstraBe - Dr-
Erhart-StraBe) zu vollziehen. Es sollten in diesem Bereich insofern ausreichend o6ffentliche und
beleuchtete Verkehrsflachen zur Durchfihrung von Anhaltungen zur Verfugung stehen. Ebenso
gilt zu bedenken, dass sich in diesem Bereich insbesondere die Nachtlokale befinden und
keinesfalls der Eindruck erweckt werden sollte, dass die betroffenen Fahrzeuglenker hier "dem
Publikum vorgefuhrt werden".



Fazit:

Nach Kurzdurchsicht der h.o. vorhandenen Aufzeichnungen gibt es seitens der Polizeiinspektion
Kirchberg derzeit weder Griinde und Fakten die gegen die Verordnung einer 30km/Zone sprechen
noch gibt es zwingende Grinde und Fakten die die EinflUhrung einer 30km/h Zone als unbedingt
erforderlich erscheinen lassen.

Sollte fir die politische Entscheidungsfindung zur Einfuhrung der 30km/h Zone eine
verkehrspolizeiliche Beratung seitens der Polizeiinspektion Kirchberg erwlinscht sein, wird um
ausreichend Zeit zur Evaluierung der h.o. vorhandenen Daten gebeten und es wird ersucht
konkrete Fragestellungen zu formulieren, die in der Folge - soweit es den Kompetenzbereich der
Bundespolizei betrifft - beantwortet werden.
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Verkehrstechnisches Gutachten 30km/h Zonenbeschrankung im Ortszentrum

Gemeinde Kirchberg in Tirol
30 km/h Zonenbeschrankung im Oriszentrum
Verkehrstechnische Begutachtung

1 Auftrag und Zielsetzung

1.1 Auftrag

Das Ingenieurburo fur Verkehrswesen Hirschhuber und Einsiedler OG, Hall i.T., wurde von der Ge-
meinde Kirchberg in Tirol beauftragt, im Rahmen eines verkehrstechnischen Gutachtens eine
Grundlage fur eine Verordnung einer 30 km/h Geschwindigkeitsbeschrankung auszuarbeiten. Die

Verordnung soll gemaB § 43 Abs. 1 StVO erfolgen.

Es stellt sich die Frage, ob die Verordnung einer Beschrankung von 30 km/h erforderlich ist, um die
Sicherheit, Leichtigkeit und FlUssigkeit des Verkehrs zu erhdhen.
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Verkehrstechnisches Gutachten 30km/h Zonenbeschrankung im Ortszentrum

1.2 Bearbeitungsablauf

Die Ausarbeitung des vorliegenden verkehrstechnischen Gutachtens erfolgt in folgenden Schritten:

» Befundaufnahme zur Grobbeurteilung und Vorbereitung auf die Information des Verkehrs-
ausschusses im Juni 2019

» Besprechung der Aufgabenstellung am 25.9.2019 mit (0.T.): Obmann Josef Schroll, Bgm.
Helmut Berger, Vzbgm. Andreas Schipflinger, Amtsleiter Kurt Hainbuchner, Sigmund Mi-
chael, weitere Mitglieder des Verkehrsausschusses

* Durchfihrung der Verkehrsdatenerfassungen in den Monaten Juli und August 2020

» Teilnahme an der Sitzung des Verkehrsausschusses am 5.10.2020, Vorstellung des Entwurfs
der Begutachtung

* Besprechung im Gemeindeamt am 10.12.2020

» Teilnahme an der Sitzung des Ausschusses fur Verkehrsangelegenheiten und Gemeindein-
frastruktur am 2.2.2023 im Gemeindeamt

» Befundaufnahme und Erstellung des Gutachtens in den Monaten August 2023

» Besprechung des Vorabzuges der Bearbeitung mit Bgm. Helmut Berger und Amtsleiter Da-
vid Nagiller am 16.10.2023

1.3 Verwendete Unterlagen

Far die Ausarbeitung der vorliegenden verkehrstechnischen Begutachtung wurden folgende Unter-
lagen bzw. Richtlinien verwendet:

>
>

YV V VYV YV A\

Y VvV

Osterreichische StraBenverkehrsordnung (StVO) in der letztgiiltigen Fassung

Richtlinien und Vorschriften fur den StraBenbau RVS 02.02.21, Verkehrsplanung, Verkehrssicher-
heit, Verkehrssicherheitsuntersuchung der Osterreichischen Forschungsgesellschaft StraBe-
Schiene-Verkehr.

Richtlinien und Vorschriften fur den StraBenbau RVS 02.02.37, Verkehrsplanung, Verkehrssicher-
heit, Allgemeines Sachverstandigenwesen, Geschwindigkeitsbeschrankungen der Osterreichi-
schen Forschungsgesellschaft StraBe-Schiene-Verkehr.

Richtlinien und Vorschriften fir den StraBenbau RVS 03.02.12, FuBgangerverkehr der Osterrei-
chischen Forschungsgesellschaft StraBe-Schiene-Verkehr

Richtlinien und Vorschriften fiir den StraBenbau RVS 03.02.13, Radverkehr der Osterreichischen
Forschungsgesellschaft StraBe-Schiene-Verkehr

Richtlinien und Vorschriften fur den StraBenbau RVS 03.05.12, Knoten, plangleiche Knoten-Kreu-
zungen, T-Kreuzungen der Osterreichischen Forschungsgesellschaft StraBe-Schiene-Verkehr.

Generelle Geschwindigkeitsbeschrankung fur StraBen in Ortsgebieten, Wissenschaftliche Ent-
scheidungsgrundlagen, Univ.Prof.Dipl.Ing.Dr.techn. Heinz Tiefenthaler, Oktober 2005
Broschure ,Mobile — Impulse fur eine nachhaltige Mobiltat" 01/17, Geschwindigkeitsbeschran-
kungen im Ortsgebiet, Amt der Tiroler Landesregierung, Abteilung Verkehrsplanung
EDV-Programm ,Brems dich ein®, vCO

Tiroler Verkehrssicherheitsprogramm 2013 bis 2022

Digitales Informationssystem der Tiroler Landesregierung (tirismaps)

Daten der Statistik Austria, Nachtigungszahlen, Betten

Verkehrsdaten diverser Messungen, durchgefuhrt, ausgewertet und dargestellt vom Ingenieur-
bdro Hirschhuber und Einsiedler

Demographische Daten der Gemeinde Kirchberg in Tirol, Uber die Statistik Austria

Digitale Fotos angefertigt bei den oben beschriebenen Ortsaugenscheinen
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Verkehrstechnisches Gutachten 30km/h Zonenbeschrankung im Ortszentrum

2 Rechtliche Grundlagen

2.1 Zustandigkeit flir die Verordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen

Waéahrend im Sinne des § 94d StVO die Gemeinden fur die Verordnung von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen auf StraB3en, die keine Autobahnen, Autostra3en, BundesstraBen oder LandesstraBen
sind, noch diesen StraB3en gleichzuhalten sind, sowohl nach § 20 Abs. 2a StVO als auch § 43 Abs. 1
lit. b Z. 1 StVO zustandig sind, ist fur die Verordnung innerértlicher Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen auf LandesstraBBen die jeweilige Bezirksverwaltungsbehdrde zustandig.

Das vorliegende verkehrstechnische Gutachten soll flr die Gemeinde Kirchberg in Tirol Grundlage
fUr die Verordnung von zonalen Geschwindigkeitsbeschrankungen nach § 43 StVO auf Gemein-
destraBen dienen.

Der den Ortsteil umfassende Zonenbereich beinhaltet einen Abschnitt der L 203, welcher durch die
Bezirkshauptmannschaft Kitzbuhel zu verordnen ist.

2.2 Bestimmungen nach § 20 bzw. § 43 StVO

Mit 01.10.1994 trat die 19. Novelle zur StraBenverkehrsordnung in Kraft, wonach Gemeinden fur
GemeindestraBen Verordnungen sowohl nach § 20 StVO als auch nach § 43 StVO erlassen durfen.

Waéhrend bei Verordnungen wie im gegenstandlichen Fall nach § 20 StVO Geschwindigkeitsvorga-
ben fur ein gesamtes Ortsgebiet erlassen werden kdnnen, so sind fur einzelne StraBenzige bzw.
Abschnitte Verordnungen nach § 43 StVO erforderlich.

2.2.1 § 20 Abs. 2a StVO:

Mit dieser Regelung kann die Behorde durch Verordnung fur ein gesamtes Ortsgebiet eine geringere
als die generell zulassige Hochstgeschwindigkeit dann festlegen, wenn dies auf Grund der 6rtlichen
oder verkehrsmaBigen Gegebenheiten nach dem Stand der Wissenschaft zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit oder zur Fernhaltung von Gefahren oder Belastigungen, insbesondere durch Larm,
Geruch oder Schadstoffe und zum Schutz der Bevdlkerung oder der Umwelt oder aus anderen
wichtigen Grunden geeignet erscheint. Sofern dadurch der beabsichtigte Zweck der Verordnung
nicht gefahrdet wird, sind einzelne StraBBen, StraBenabschnitte oder StraBenarten vom Geltungsbe-
reich der Verordnung auszunehmen.

2.2.2 §43 Abs. 1, 2 StVO:

Mit dieser Regelung kann die Behdrde fur bestimmte StraBen oder StraBen innerhalb eines bestimm-
ten Gebietes, wenn und soweit es die Sicherheit, Leichtigkeit oder Flussigkeit des sich bewegenden
Verkehrs oder sonstige mit dem &ffentlichen Verkehr zusammenhangende Erwagungen wie Lage,
Widmung, Beschaffenheit der StraBBe, eines an der StraBe gelegenen Gebaudes oder Gebietes, es
erfordert, durch Verordnung Geschwindigkeitsbeschrankungen erlassen (VfGH, 17.06.1993, ZVR
1993/131).

Hinweis: Alle im vorliegenden Verkehrstechnischen Gutachten zitierten Paragrafen beziehen sich auf
die StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO 1960, BGBI. Nr. 159/1960.
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2.3 Verfahrensschritte zur Erlassung einer Geschwindigkeitsbeschrankung

2.3.1 Ermittlungsverfahren

Zur Erlassung einer Geschwindigkeitsbeschrankung muss ein Ermittlungsverfahren durchgefthrt
werden; dieses soll klaren, welche Problemstellung vorliegt und inwiefern dieser durch die konkrete
Verordnung begegnet werden kann. Es ist sinnvoll durch Beiziehung eines verkehrssicherheitstech-
nischen Sachverstandigen den Sachverhalt zu klaren und dann erst zu beraten, welche Moglichkeit
zur Behebung eines allfélligen Mangels besteht. Der entsprechende Antrag auf Verordnungserlas-
sung ist im Gemeinderat spater dann das Produkt des Ermittlungsverfahrens. Bezuglich des Verfah-
rens zur Erlassung solcher Verordnungen sind keine naheren Bestimmungen vorgesehen. Zu be-
achten ist in diesem Zusammenhang aber das Anhorungsrecht nach § 94 f StVO, das zwingend die
Anhérung der gesetzlichen Interessensvertretungen (insbesondere StraBenerhalter, Exekutive, Be-
treiber ffentlicher Verkehrsmittel, Kammern) anordnet, wenn Interessen von Mitgliedern einer Be-
rufsgruppe berthrt werden, und das bei AuBerachtlassen die Verordnung gesetzwidrig macht.

2.3.2 Verordnung

Die ordnungsgemaBe Textierung ist die Grundvoraussetzung dafur, dass eine korrekte Verordnung
zu Stande kommen kann. Der gesamte Verordnungstext ist dem Gemeinderat zur Beschlussfassung
(eigener Tagesordnungspunkt) vorzulegen. Da es im GemeindestraBBennetz keine Kilometrierung
gibt, muss durch textliche Anfuhrung von ortlichen Bezugspunkten der zu beschrankende Teil der
StraBe festgelegt werden.

Unterschrieben wird die Verordnung fur den Gemeinderat vom Burgermeister (oder seiner Vertre-
tung); anschlieBend an den Gemeinderatsbeschluss ist die Verordnung noch der Aufsichtsbehdrde
vorzulegen.

2.3.3 Kundmachung der Verordnung

Die Aufstellung der Verkehrszeichen muss in exakter Anlehnung an den Verordnungstext erfolgen;
dieser muss seinerseits so exakt formuliert sein, dass eine Aufstellung der Verkehrszeichen genau
entsprechend dem Wortlaut erfolgen kann.

Verkehrszeichen, deren Aufstellung vom Verordnungswortlaut abweichen, machen die betreffende
Verordnung nicht kund, sie sind daher nicht rechtswirksam.

Nach der Judikatur der Héchstgerichte ist eine Kundmachung erst dann vollzogen, wenn alle fur die
Kundmachung erforderlichen Verkehrszeichen aufgestellt sind.

Der Zeitpunkt der Anbringung ist in einem Aktenvermerk festzuhalten.

Verordnungen gemaB § 20 Abs. 2a StVO sind im Ortsgebiet Uberdies ortsublich zu verlautbaren.

2.3.4 Verordnungsanfechtung

Jeder Burger, der wegen eines VerstoBes gegen eine Verordnung bestraft wurde, aber auch die
Berufungsbehoérde selbst (unabhangiger Verwaltungssenat) hat das Recht, die Verordnung beim
Verfassungsgerichtshof anzufechten. Die verordnungserlassende Gemeinde ist dann als belangte
Behorde verpflichtet, ihre Verordnung vor dem Verfassungsgerichtshof zu verteidigen. Ein derartiges
Verfahren kann fur die Gemeinde nur dann erfolgreich enden, wenn das Ermittlungsverfahren ord-
nungsgemal durchgefuhrt wurde; weiters muss eine ordnungsgemaBer Gemeinderatsbeschluss
vorliegen.
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2.4 Rechtsaussagen zu Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Grundlage
von § 43 StVO

Autor: Mag. Kaltenegger (KiV) Auszug aus dem Referat anidsslich der 3-Landertagung 1999 zum
Thema ,Lebensraum Stralfe”

Nach § 43 StVO hat die Behorde (= Bezirksverwaltungsbehorde bzw. Gemeinde) fur bestimmte
StraBen oder StraBen innerhalb eines bestimmten Gebietes, wenn und soweit es die Sicherhelt,
Leichtigkeit oder Fltssigkeit des sich bewegenden Verkehrs oder sonstige mit dem o6ffentlichen Ver-
kehr zusammenhangende Erwagungen wie Lage, Widmung, Beschaffenheit der StraB3e, eines an
der StraBBe gelegenen Gebaudes oder Gebietes, es erfordern, durch V Geschwindigkeitsbeschran-
kungen zu erlassen (VIGH, 17.6.1993, ZVR 1993/131).

In den von § 43 StVO umfassten Féllen ist die Behérde zur V-Erlassung verpflichtet (,Die Behdrde
hat ... zu erlassen®). Zu den Folgen pflichtwidriger Unterlassung solcher notwendigen MaBnahmen
folgen Ausfuhrungen im 2. Teil meines Referats.

Herkdmmlich werden Geschwindigkeitsbeschrankungen auf den Sicherheitsaspekt gestutzt.

Der Gesetzeswortlaut stellt ab auf die , Erforderlichkeit” der MaBnahme: Die Erlassung einer V nach
§ 43 StVO ist nur dann zulassig, wenn die im Gesetz angeftuhrten Grinde eine Verkehrsbeschran-
kung erforderlich machen, ZweckmaBigkeit allein genugt nicht (VIGH 26.6.1965 ZVR 1966/81).

Fur die Prufung der Erforderlichkeit sind die auf einer bestimmten Strecke besonderen Umstande
mit denen anderer StraBen zu vergleichen. Ergibt dieser Vergleich, dass sich die Umstande gravie-
rend unterscheiden, so liegt Erforderlichkeit vor'.

Dem V-Geber ist es verwehrt, aufgrund von § 43 StVO eine verkehrsbeschrankende MaBnahme glo-
bal fur die StraBen eines gréBeren Gebietes zu erlassen, ohne auf die spezifischen Verkehrs- und
Gefahrensituationen auf den von der V im einzelnen erfassten StraBen abzustellen (VIGH 17.6.1993
ZVR 1993/131).

Zur Bestimmtheit der MaBnahme ist auszufuhren, dass die Behorde die mit der V zu erreichenden
Ziele im Vorhinein genau kennen und daher den notwendigen Umfang der Verkehrsbeschrankung
exakt vorherbestimmen muss. Schon aus der Verwendung der Begriffe bestimmite Siralen elc.
ergibt sich die Pflicht des V-Gebers zur moglichst exakten und genauen Umschreibung des ortlichen
Geltungsbereiches.

2.5 Rechtsaussagen zu Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Grundlage
von § 20 Abs. 2a StVO

Autor: Mag. Kaltenegger (KiV) Auszug aus dem Referat anidsslich der 3-Landertagung 1999 zum
Thema ,Lebensraum Stralfe”

§ 20 Abs 2a StVO, eingefugt durch die 19. Novelle zur StVO im Jahre 1994, ermdglicht es der Be-
horde, abgesehen von den durch § 43 StVO geregelten Fallen, durch V fir ein gesamtes Orisgebiet
eine geringere Héchstgeschwindigkeit festzulegen, sofern dies auf Grund der ortlichen oder ver-
kehrsmaBigen Gegebenheiten nach dem Stand der Wissenschaft

e zur Erhéhung der Verkehrssicherheit oder

e zur Fernanhaltung von Gefahren oder Belastigungen und zum Schutz der Bevélkerung oder
der Umwelt oder aus anderen wichtigen Grinden geeignet erscheint.

Sofern dadurch der beabsichtigte Zweck der V nicht gefahrdet wird, kdnnen einzelne Stra3en, Stra-
Benabschnitte oder StraBenarten vom Geltungsbereich der V ausgenommen werden.

v Dittrich/Stolzlechner, StraBenverkehrsO, § 43 RZ 38.
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Hier verlangt nun der Gesetzeswortlaut die ,Geeignetheit” der MaBnahme: Die Herabsetzung der
Geschwindigkeit muss aufgrund der ortlichen und verkehrsmaBigen Gegebenheiten geeignet er-
scheinen, die Verkehrssicherheit zu verbessern bzw. Gefahren oder Belastigungen von Bevolkerung
und Umwelt fernzuhalten.

Dieser Wortlaut stimmt im Wesentlichen mit dem des § 43 StVO Uberein, allerdings verlangt § 20
StVO nur, dass die Geschwindigkeitsbeschrankung geeignet zur Erreichung der erwahnten Ziele
erscheint, jedoch nicht erforderlich sein muss.

Das bedeutet, dass es in einem V-Prufungsverfahren ausreicht, wenn sich ergibt, dass die MaB-
nahme aufgrund der ortlichen oder verkehrsmaBigen Gegebenheiten geeignet ist, die Ziele zu errei-
chen.

Nach § 20 StVO kann also die Prafung unterbleiben, ob im Verhaltnis zu anderen Ortsgebieten eine
besondere Situation gegeben ist, die eine Geschwindigkeitsbeschrankung erforderlich macht. Das
erschlieBt sich auch aus der systematischen Einbindung der Bestimmung in § 20 StVO.

Die Formulierung , gesamtes Ortsgebiet” bedeutet, dass sich eine V nach § 20 Abs. 2a StVO zwin-
gend auf ein Ortsgebiet und nicht bloB auf Teile eines Ortsgebietes beziehen muss. So mussen etwa
Stadtteiltempolimits weiterhin auf § 43 StVO gestutzt werden.

Ortsweite Tempolimits werden sich vornehmlich in Stadten auf verschiedene StraBenkategorien,
insb. auf GemeindestraBen und eventuell auch auf Landes- oder BundesstraBen, erstrecken. In die-
sem Fall besteht keine einheitliche Zustandigkeit, da der eigene Wirkungsbereich der Gemeinde nur
die GemeindestraBen umfasst, vielmehr bedarf es diesfalls zweier (straBenpolizeilicher) V-Akte, um
das gesamte StraBennetz der Gemeinde abzudecken.

Hinsichtlich der Bundes- und LandesstraBBen ist wie Ublich die BVB zustandig (§ 94 b Abs. 1 lit. b
StVO), hinsichtlich der GemeindestraBen besteht gemaB § 94 d Z 1 StVO eine Zustandigkeit der
Gemeindebehdrden.
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3 Fachliche Grundlagen

3.1 Allgemeines

MaBnahmen zur Senkung des Geschwindigkeitsniveaus stellen einen wesentlichen Beitrag zur Er-
hohung der Verkehrssicherheit im Ortsgebiet dar.? Dies ist vor allem darauf zurlickzuflhren, dass
bei niedrigeren Fahrgeschwindigkeiten der Kraftfahrer aufgrund des breiteren Blickfeldes friher auf
unvorhergesehene Ereignisse reagieren kann, der Bremsweg verkurzt wird und eine niedrigere Auf-
prallgeschwindigkeit zu einer Reduktion der Verletzungsschwere fuhrt.

Untersuchungen aus Deutschland und Osterreich zeigen, dass die Verordnung einer Geschwindig-
keit unter 50 km/h im Ortsgebiet auch ohne Umsetzung baulicher MaBnahmen zur Verkehrsberuhi-
gung bereits zu folgenden positiven Wirkungen flhrt®:

e Senkung des Geschwindigkeitsniveaus
* Ruckgang des Unfallgeschehens
» Geringere Verletzungsschwere

Bauliche MaBnahmen kénnen im Bedarfsfall die Wirkung von Tempolimits weiter unterstutzen. MaB-
nahmen der StraBenraumgestaltung sollten dabei gezielt eingesetzt werden und z.B. zur Gestaltung
der Eingangsbereiche der Zonen oder zur Entschéarfung von Unfall- und Konfliktbereichen erfolgen.

Vor der Einrichtung einer zonalen oder generellen Geschwindigkeitsbeschrankung im Ortsgebiet ist
es wichtig, das StraBennetz in verkehrsbezogene und siedlungsbezogene StralBen zu differenzieren.
Die verkehrsbezogenen StraBBen sollen moglichst ohne Beschrankung verbleiben, um den Verkehr
auf diese Stral3en zu leiten und aus den siedlungsbezogenen StraBen mit einer Geschwindigkeits-
beschrankung fernzuhalten.* Um innerhalb der siedlungsbezogenen StraBen eine ausreichende Ak-
zeptanz der Geschwindigkeitsbeschrankung zu erreichen, sollte der Abstand zur nachsten Ver-
kehrsstraBe nicht mehr als 1.000 m betragen (vgl. SCHNABEL/LOHSE, S. 461).

TIEFENTHALER® hat die wesentlichen Kriterien, die bei der Beurteilung einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung im Ortsgebiet zu betrachten sind, zusammengestellt. Ein Tempolimit unter 50 km/h ist
bei innerodrtlichen StraBen demnach u.a. bei folgenden Voraussetzungen geeignet bzw. erforderlich:

» StraBen mit ErschlieBungsfunktion in Wohngebieten

» StraBen mit Mischverkehr

» Hoher FuBgangerquerungsbedarf an Querungsstellen ohne Signalregelung
» Geringe Sichtweiten bei Einmindungen und Querungsstellen

»  Geringe Fahrbahnbreiten in Abhangigkeit von der Verkehrsfunktion

e Intensive Randnutzung in Zentrumsbereichen

+ Schulumfeldbereiche

2ygl. Osterreichischer Stadtebund: Leitfaden Verkehrssicherheit fiir Stadte und Gemeinden. 2002; S. 37

3 Kullik W.: Geschwindigkeitsverhalten der Kraftfahrzeugfthrer innerhalb der 30er-Zonen in Dortmund. Polizei
Verkehr und Technik, 43.Jg., Heft 2/Marz-April 1998, S.55-56

Robatsch, K.: Wirkung von Tempo 30 — nur Vorschrift oder auch bauliche Unterstitzung? In: Unterlagen zur
6. Dreilandertagung, Kuratorium fur Verkehrssicherheit. Wien, 1999

4 Tempo 30 — Zonen. Nr. 8 Empfehlungen der Beratungsstelle fir Schadenverhitung. Hrsg.: Beratungsstelle
fur Schadenverhtung des Verbandes der Autoversicherer, 1990

5 Tiefenthaler, H. et al: Generelle Geschwindigkeitsbeschrankung auf StraBen im Ortsgebiet — Wissenschaftli-
che Entscheidungsgrundlage. i.A. des Amtes der Tiroler Landesregierung Abt. Verkehrsplanung, 2005
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* Knoten mit der Vorrangregelung ,Rechts vor Links*

In Abhangigkeit von der jeweiligen Ortlichkeit kann unter diesen Bedingungen eine Geschwindig-
keitsbeschrankung auf 40 oder 30 km/h erforderlich sein. Die gemeinsame Nutzung einer Fahrbahn
durch FuBganger und Kfz-Verkehr ist gemaB RVS 03.02.12 ,FuBgangerverkehr” jedenfalls nur far
eine Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h geeignet.

Die Verordnung und Kundmachung einer Geschwindigkeitsbeschrankung wird laut RVS 02.02.32
nur dann tatsachlich erforderlich, wenn die Aniageverhélinisse, die Sichiweiten, Geschwindigkeits-
profile, Verkehrsbeobachtungen, Unialluntersuchungen oder dgl. ergeben haben, aass Verkehrs-
teilnehmer nicht oder nur eingeschrankt erkennen kénnen, welche die angepasste Geschwindigkeit
gem. § 20 Abs. 1 StVO fir aen Strallenabschnitt ist.

Entscheidend fur die Zielerreichung bei der Verordnung von Tempolimits im Ortsgebiet ist schlief3-
lich, dass die MaBnahme von der Bevdlkerung mitgetragen und akzeptiert wird. RegelmaBige Ge-
schwindigkeitstberwachungen kénnen zudem die Einhaltung der Geschwindigkeit unterstutzen.

3.2 Richtlinien und wissenschaftliche Entscheidungsgrundlagen fur die Ver-
ordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen

Datiert mit Oktober 2005 wurde von Herrn Univ.Prof.Dipl.Ing.Dr.techn. Heinz Tiefenthaler im Auftrag
des Amtes der Tiroler Landesregierung, Abteilung Verkehrsplanung, eine Expertise mit dem Titel
,Generelle Geschwindigkeitsbeschrankung auf StraBen in Ortsgebieten — wissenschaftliche Ent-
scheidungsgrundlagen” ausgearbeitet. Darin wurde aufbauend auf nicht weniger als 45 internatio-
nale Untersuchungen bzw. Richtlinien die Wirkungsweise von innerértlichen Geschwindigkeitsbe-
schrankungen mit nachfolgenden, zusammengefassten Ergebnissen analysiert.

So wird festgestellt, dass durch die Erlassung von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 oder
40 km/h gegenuber 50 km/h im Ortsgebiet in der Regel folgende Auswirkungen erzielt werden kon-
nen:

» Die Geschwindigkeit wird reduziert, meist allerdings in geringerem AusmaR als durch die
Beschilderung angezeigt.

» Die Akzeptanz durch die Fahrzeuglenker sinkt, das heiBt, der Anteil der Geschwindigkeits-
Uberschreitungen steigt.

« Die Verkehrssicherheit wird erhdht (Verringerung der Unfallhaufigkeit und Unfallschwere
durch kurzere Anhaltewege und geringere Aufprallgeschwindigkeit).

* Die Larmbelastigung wird vermindert (niedrigerer energiedquivalenter Dauerschallpegel,
kleinere Schallpegelspitzen), wobei die subjektiv empfundene Verbesserung deutlich Uber
der objektiv messbaren liegen kann.

» Die Schadstoffemission und der Treibstoffverbrauch werden leicht reduziert bzw. bleiben
gleich, wobei Verbesserungen, insbesondere bei Verstetigung des Fahrverlaufes (klrzere
Beschleunigungsphasen) erzielt werden.

» Die soziale Brauchbarkeit des StraBenraumes wird verbessert (geringere Trennwirkung bei
Querung von FuBgangern und bessere Aufenthaltsqualitat).

» Eine flachensparsame Querschnittsgestaltung ist maglich. Im Umkehrschluss erfordern
schmale StraBenquerschnitte geringere Geschwindigkeiten.

» Beim &ffentlichen Personennahverkehr ist mit einem moglichen Zeitverlust zu rechnen, der
aber durch eine gleichzeitige Bevorzugung (z.B. an Lichtsignalanlagen, durch Wahl des Hal-
testellentyps) kompensiert werden kann.
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DarUber hinaus wird festgestellt, dass seitens der Gemeinden angestrebt werden sollte, eine leicht
erkennbare und verstandliche Beschilderung fur ein innerdrtliches Beschilderungsregime zu wahlen,
diesbezlglich wird auf die Moglichkeiten einer ,Zonenbeschrankung® gemas § 52 Z 11a+b StVO
bzw. eine Erlassung einer Geschwindigkeitsbeschrankung fur ein gesamtes Ortsgebiet gemal § 20
Abs. 2a StVO hingewiesen.

Im Hinblick auf das Beurteilungsverfahren zur Veranderung eines Geschwindigkeitsregimes wird in
dieser Expertise neben der Beschreibung der Verkehrsorganisation und der Randnutzung auch die
Erhebung wesentlicher Querschnittsdaten und eine Feststellung der physikalischen Rahmenbedin-
gungen (z.B. Sichtweiten) gefordert.

In der Folge werden im Sinne der Fragestellung auszugsweise einige Beurteilungskriterien und da-
raus abgeleitete Empfehlungen fur die Wahl der innerdrtlichen Geschwindigkeit angefuhrt:

» Bei unbedeutendem FuBgéangerlangsverkehr (z.B. in locker verbautem Gebiet) kann die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit bei Vorhandensein eines Gehsteiges 50 km/h, bei einem
Gehstreifen mit 40 km/h festgelegt werden. Bei Abwicklung des FuBgangerverkehrs im
Mischprinzip soll die zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h betragen.

» Bei bedeutendem FuBgéngerverkehr wird bei Gehsteigbreiten von mehr als 2 m eine Ge-
schwindigkeit von 50 km/h empfohlen, bei Gehsteigbreiten von weniger als 2 m 40 km/h und
weniger als 1,5 m 30 km/h.

» Fdr den flieBenden Kfz-Verkehr werden im Hinblick auf die Dimension des StraBenquer-
schnittes maBgebliche Begegnungsfalle nach MaBgabe der StraBenfunktion beschrieben.
So sollen Ortsdurchfahrten (HauptstraBen) in der Regel fur den maBgebenden Begegnungs-
fall Bus/Bus, Lkw/Lkw dimensioniert werden, fur SammelstraBen wird einheitlich vom Begeg-
nungsfall Lkw/Pkw und bei AnliegerstraBen von dem Begegnungsfall Pkw/Pkw ,mit Auswei-
chen fur den Begegnungsfall Lkw/Pkw" ausgegangen.

Daraus ergeben sich fUr HauptstraBen folgende Fahrflachenbreiten:

o Kfz-Fahrflachenbreite < 6,0 m: Vauassig 30 km/h
o Kifz-Fahrflachenbreite > 6,0 m: V,yassig 40 km/h
o Kifz-Fahrflachenbreite > 6,5 m: V,uassig 50 km/h

FUr die SammelstraBen werden folgende Fahrflachenbreiten vorgegeben:

o Kfz-Fahrflachenbreite < 5,0 m: Vauassig 30 km/h
o Kifz-Fahrflachenbreite > 5,0 m: V,uassig 40 km/h
o Kifz-Fahrflachenbreite > 5,5 m: V,yassig 50 km/h

FUr AnliegerstraBen werden folgende Mindestdimensionen der Fahrflachenbreite angege-
ben:

o Kiz-Fahrflachenbreite < 4,25 m: Vayassig 30 km/h
o Kiz-Fahrflachenbreite > 4,25 m: Vyassig 40 km/h
o Kiz-Fahrflachenbreite > 4,75 m: Vayassig 50 km/h

» Die Haltesichtweite entspricht bei einer Sichtweite von 15 m einer zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h, bei 25 m einer Geschwindigkeit von 40 km/h und bei 40 m einer
Geschwindigkeit von 50 km/h.

» Die Anfahrsichtweite (z.B. an Knoten und Ausfahrten) entspricht mit einer Schenkellange von
30 m des Sichtfeldes einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h, bei einer Schen-
kellange von 50 m einer Geschwindigkeit von 40 km/h und bei 70 m Schenkellange einer
Geschwindigkeit von 50 km/h.
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» Beim ruhenden Verkehr beeinflussen die Aufstellungsarten der Pkw die Verkehrssicherheit
und den Verkehrsablauf durch Ein- und Ausparkmanover, woraus Hochstgeschwindigkeiten
bei Langsparkern mit 50 km/h, bei Schragparkern mit 40 km/h und bei Senkrechtparkord-
nung mit 30 km/h abgeleitet werden.

» Bei vorhandenen verkehrsberuhigenden, punktuellen MaBnahmen (z.B. Einengung, Fahr-
bahnanhebungen, Mittelinseln, etc.), die sich in einem gréBeren Abstand (mindestens 100
m) wiederholen, ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h und bei vorhandenen
linienhaften bzw. flachenhaften MaBnahmen (insbesondere Rechts- vor Linksregelung, bau-
liche MaBnahmen im Abstand von maximal 50 bis 70 m) eine zulassige Hochstgeschwindig-
keit von 30 km/h vorgesehen.

« Die Richtlinie RVS 3.02.13 — Radverkehr fuhrt zum Thema ,Radfahrern gegen die Einbahn*
aus, dass die Regelbreite eines markierten Mehrzweckstreifens 1,5m betragen soll, die Min-
destbreite wird mit 1,25m angegeben.

Diese technischen Richtwerte sind in der Broschure des Amtes der Tiroler Landesregierung ,MO-
BILE 01/06 — Impulse fur eine nachhaltige Mobilitat" ®zusammengefasst und wurden als Empfehlung
fur die Behandlung des Themas Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Innerortsstra3en im Jahre
2006 veroffentlicht. Im ,MOBILE 01/17 — Impulse fUr eine nachhaltige Mobilitat* wurde das Thema
neuerlich abgebildet, mit nahezu unverandertem Inhalt.

3.3 Wechselbeziehung Geschwindigkeit/Anhalteweg/Verletzungsrisiko von
FuBgangern

Aus der naCth|genden Ta- Auto ¥ a £ s sb sa ta hnd vh th th |
belle sind die Anhaltewege
und vor allem die Aufprallge-
schwindigkeit (entspricht | awez | 4000 &S0 100 1141 950 2081 27 | 1368 316 125 459
Restgeschwindigkeit) fur Pkw
mit Geschwindigkeiten von

Auta 1 3000 e50 1.00 833 534 13e3 228 13BE e e e

Auto 3 h00d  B50 100 1383 1484 2873 314| 1368 G000 038 983

_ v - Anfangzgeschwindigkeit (km/h) a1 - Reaktionzweg [m] hnd - Hindernizentfernung [m]
30’ 40 und 50 km/h 2u el-’-se a - Bremaverzogerung [m.'s%) zh - Bremzsweq [m] vh - Aufprallgeszchwindigkeit [kmh]
hen. Dieser Tabelle (VCO - t - Reaktionszeit 3] 3a - Anhalteweg [m) th - Drauer biz zum Aufprall (=]
Programm ,Brems dich ein") ta - Anhalezeit [z) fh - dquivalente Fallhghe [m)

ist eine ebene und trockene  apigung 2. Anhaltewege und Aufpraligeschwindigkeiten bei FuBgangerunfallen,
Asphaltfahrbahn, eine Reakti- quelle: VCO

onszeit von 1 Sekunde und
eine durchschnittliche Bremsverzdégerung mit 6,5 m/sek 2 zugrunde gelegt.

Aus dieser GegenuUberstellung ist zu ersehen, dass ein Pkw mit einer Ausgangsgeschwindigkeit von
30 km/h bereits nach rund 2,3 sek und einer Strecke von 13,68 m zum Stillstand kommt.

Ein Pkw mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h passierte jene Stelle, wo das mit 30 km/h fahrende
Fahrzeug bereits zum Stillstand gekommen ist, bereits nach 1,25 sek mit einer Geschwindigkeit von
rund 34 km/h.

Das Fahrzeug mit 50 km/h passiert jene Stelle, wo das Fahrzeug mit 30 km/h bereits zum Stillstand
gekommen ist, noch ungebremst nach einer Zeit von geringfligig weniger als einer Sekunde.

Diese Zahlen zeigen sehr deutlich, wie sehr die Ausgangsgeschwindigkeit nicht nur far das Zustan-
dekommen eines Verkehrsunfalles, sondern vor allem fur die Unfallfolgen von Bedeutung ist.

Im nachfolgenden Diagramm ist das im Merkblatt 1 der RVS 02.02.37 Verkehrsplanung, Geschwin-
digkeitsbeschrankungen, dargestellte Tétungsrisiko fur FuBganger in Abhangigkeit von der

8 Amt der Tiroler Landesregierung, Abteilung Verkehr und StraBe: 01/17 Impulse fir nachhaltige Mobilitat ,mo-
bile" 2017
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Fahrgeschwindigkeit dargestellt. Daraus ist deutlich das stark ansteigende Risiko fur FuBganger bei
Zunahme der Kollisionsgeschwindigkeit zu erkennen.

So liegt beispielsweise die Tétungswahrscheinlichkeit fur FuBganger bei einer Kollisionsgeschwin-
digkeit von 50 km/h bei rund 8%, bei 40km/h bei rund 4% und bei 30 km/h bei ca. 1,5%.

100 1 10 9 )
(b)
80 - 8+ B
S
g 60 61
£
S 404 4
c
3
©
= 201 2
0 T — T T T T 1 0 - /-:"‘_‘-:._ l- — T T T 1
0 20 40 60 80 100 120 0 10 20 30 40 50 60
Kollisionsgeschwindigkeit [km/h] Kollisionsgeschwindigkeit [km/h]

Abbildung 9: Tétungsrisiko fur FuRganger in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit
(s. Rosén und Sander); (b) ist ein vergrolerter Teilausschnitt aus (a)

Abbildung 3: Tétungsrisiko fur FuBgéanger in Abhangigkeit von der Fahrgeschwindigkeit; entnommen der RVS 02.02.37

Die nachfolgende Abbildung zeigt den Anhalteweg von Kraftfahrzeugen bei einer Ausgangsge-
schwindigkeit von 30 km/h, 40 km/h und 50 km/h. Im Fall einer Notbremsung gelangt ein Kfz mit
einer Ausgangsgeschwindigkeit von 30 km/h nach 14 m, mit 40 km/h nach ca. 2 Tm und jenes mit
50 km/h erst nach ca. 30 m zum Stillstand. Die Reaktionszeit wurde jeweils mit 1 Sekunde ange-
nommen. Der Anhalteweg bei 40 km/h ist im Vergleich zu 50 km/h um ca. 30% kurzer, jener mit
30 km/h betragt nur nahezu die Halfte der Lange bei 50 km/h.

Vergleich Anhalteweg, Bremsweg und Reaktionsweg

Anhalteweg

Bremsweg

Reaktionsweg

0,00 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00 30,00 35,00
Reaktionsweg Bremsweg Anhalteweg
30 8,33 5,34 13,68
40 11,11 9,50 20,61
m50 13,89 14,84 28,73

Abbildung 4: Darstellung Anhalteweg 30-40-50km/h (eigene Darstellung)

Ingenieurburo fur Verkehrswesen, Hirschhuber und Einsiedler OG Seite 14



Verkehrstechnisches Gutachten 30km/h Zonenbeschrankung im Ortszentrum

3.4 FuBgéanger in StraBenlangsrichtung

Die mittlere Geschwindigkeit Vi (Sollwert) ist laut RVS 02.02.37 durch das FuBgangeraufkommen in
Langsrichtung zu ermitteln. Je nach Aufkommen und Vorhandensein eines Gehsteiges ergibt sich
ein Mittelwert der Sollgeschwindigkeit fur innerhalb und auBerhalb des Ortsgebietes It. folgender

Abbildung.

Ja o

Ortagebist Ortagebiat Ja Cirlsgetiet Mein
Main
Ja Nein Ja Metin
(7Y M&in Ja Main
=] 50+ 3= 50+ B0+ 30+ 50 w B+

Abbildung 5: Vim (Sollgeschwindigkeit) in Abhangigkeit vom FuBgangeraufkommen in StraBenlangsrichtung; RVS
02.02.37

3.5 FuBgéangerqguerungen auBerhalb von Schutzwegen, Kreuzungen und ni-
veaufreien Querungsstellen

Abhangig von der Frequenz auf einem Abschnitt von 100 m ergeben sich folgende mittlere Sollge-
schwindigkeiten Vn, innerhalb und auBerhalb von Ortsgebieten It. nachfolgender Abbildung.

Mlarine

Ja Mein
Ortsgebist Orisgebiet
Nein Ja Mesin
Y Y i l l l
30 30+ 50 50+ 50+ B0+

Abbildung 6: Vm (Sollgeschwindigkeit) in Abhangigkeit von FuBgangerquerungen; RVS 02.02.37

Ingenieurburo fur Verkehrswesen, Hirschhuber und Einsiedler OG Seite 15



Verkehrstechnisches Gutachten 30km/h Zonenbeschrankung im Ortszentrum

3.6 Argumentarium fur Tempo 30 oder 40 in verkehrsberuhigten Gebieten
innerorts

Von den Verfassern o.Univ.Prof. Dipl.-Ing. Dr.techn. Gerd Sammer und Ass.Prof. Dipl.-Ing.
Dr.nat.techn Michael Meschik (Universitat Bodenkultur) wurde im Jahr 2007 im Auftrag des Amtes
der niederdsterreichischen Landesregierung, Gruppe Raumordnung, Umwelt und Verkehr Abteilung
Gesamtverkehrsangelegenheiten ein Forschungsprojekt erarbeitet mit dem Ziel die Vor- und Nach-
teile von 30 km/h oder 40 km/h Beschrankungen zu erarbeiten.

» Das Kriterium Verkehrssicherheit zeigt, dass in verkehrssicherheitssensiblen StraBen mit
StraBenflachen im Mischverkehr, Tempo 30 als signifikant verkehrssicherer einzustufen ist
als Tempo 40. Dies wird insbesondere durch eine deutlich niedrigere Tétungs- und Verlet-
zungswahrscheinlichkeit von FuBgangern bei Tempo 30 im Kollisionsfalls mit Kfz bestatigt.
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Abbildung 7: Verletzungsschwere in Abhangigkeit von der Kollisionsgeschwindigkeit (Quelle: Sammer, Meschik)

» Die Leichtigkeit des Verkehrs aller Verkehrsteilnehmer zeigt in der Gesamtbewertung, dass
diese bei Tempo 30 gegenudber Tempo 40 fur nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer
tendenziell steigt und far den Autolenker gleichwertig ist.

» Die Flussigkeit des Verkehrs wird in der Verkehrsflusstheoriedurch die Beibehaltung einer
angepassten gleichmaBigen Geschwindigkeit ohne Stocken charakterisiert. In der
Gesamtbewertung der Flussigkeit des Verkehrs ergibt sich zwischen Tempo 30 und Tempo
40 tendenziell ein kleiner Vorteil fur Tempo 30, der aber durch geringe Fahrzeitverluste
gegenuber Tempo 40 nahezu kompensiert wird.

* Abgasemissionen und Treibstoffverbrauch: Internationale Erfahrungen zeigen, dass die
Abgasbelastung je Abgaskomponente ein unterschiedliches Ergebnis zeigt:
Stickoxydemissionen nehmen mit niedrigeren Tempolimits signifikant ab, wahrend
Kohlenmonoxyd und Kohlenwasserstoff kaum spurbar zunehmen bzw. gleich bleiben.
Insgesamt ergibt sich mit einer toxisch gewichteten Bewertung (HC und NOx sind toxisch
kritischer als CO) eine geringe Reduktion der Abgasemissionen mit reduziertem Tempolimit,
wobei Tempo 30 besser abschneidet als Tempo 40. Beim Treibstoffverbrauch zeigt sich
zwischen Tempo 30 und 40 kein Unterschied.

* Larmimmissoin: Hier zeigen internationale Erfahrungen, dass durch Reduktion der erlaub-
ten Hochstgeschwindigkeit auf unter 50 km/h die Larmbelastung, wenn auch nicht stark, so
doch spurbar zurlickgeht. Eine Herabsetzung des Tempolimits tragt aber tendenziell etwas
zur Verbesserung der Umweltsituation fur AnliegerstraBen mit vorwiegender Wohnnutzung
bei, bei Tempo 30 ergeben sich etwas geringere Larmbelastungen als bei Tempo 40.
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Abb. 1: Zusammenhang Geschwindigkeit und Vorbeifahrtspegel, je 10 km/h hdhere Geschwindigkeit ist mit +2dB zu

rechnen (Pischinger, Sammer 1995)

Wahrnehmung und Aufmerksamkeit der Kfz-Lenker fur Vorgange seitlich der Fahrbahn: Da
die menschlichen Sinne nur eine beschrankte Anzahl an Reizen/Informationen je Zeiteinheit
aufnehmen und verarbeiten kdnnen, werden umso mehr wichtige Details , ausgeblendet”, je
schneller gefahren wird (7unnelblick versus Weitwinkelblick). Mit zunehmender Geschwin-
digkeit richtet sich das Aufmerksamkeitsfeld des Lenkers auf eine zunehmende Distanz vor
dem Fahrzeug aus. Dies ist aufgrund des mit dem Quadrat der Geschwindigkeit ansteigen-
den Bremsweges erforderlich. Je weiter das Blickfeld vor dem Fahrzeug liegt, desto weniger
kann der Kfz-Lenker seine Aufmerksamkeit dem seitlichen Bereich widmen, bzw. den Blick-
kontakt mit anderen Verkehrsteilnehmern aufnehmen. Das bedeutet, dass Vorkommnisse
die seitlich vom Fahrzeug stattfinden, mit zunehmender Geschwindigkeit weniger leicht
wahrgenommen werden. Dies ist gerade in verbauten Anliegerstraen mit FuBganger-, Rad-
und ruhendem Verkehr sowie Kindern auf Gehsteigen oder im Fahrbahnrandbereich beson-
ders gefahrdend. Im Ortsgebiet mit angebauten AnliegerstraBen ist es fur ein verkehrssiche-
res Fahrverhalten notwendig, dass Lenker permanent ein breites Umfeld aufmerksam be-
obachten, damit sie rasch reagieren kdénnen, wenn ein FuBganger im Begriff ist, die Fahr-
pahn zu betreten oder wenn sie sich einer Kreuzung nahern. Bei Tempo 30 ist die seitliche
Aufmerksamkeitszuwendung deutlich groBer als bei Tempo 40.

<
3

e N R

niedrige Fahrgeschwindigkeit

hohe Fahrgeschwindigkeit

Abb. 2: Schematischer Zusammenhang zwischen Bereich der Aufmerksamkeitszuwendung des Fahrzeuglenkers und

Fahrgeschwindigkeit (Quelle: Metron)
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3.7 Tiroler Verkehrssicherheitsprogramm 2013 bis 20227

Als eines der zentralen Themen des aktuellen Tiroler Verkehrssicherheitsprogrammes wird die nach-
haltige Reduktion der innerortlichen Fahrgeschwindigkeit des motorisierten Verkehrs angefuhrt:

« Einheitliche Geschwindigkeitsbeschrankungen im Ortsgebiet

« Senkung des allgemeinen Geschwindigkeitsniveaus

» Verbesserung der Lebensqualitat an DurchgangsstraBen

» ,Neue Verkehrskultur”: Auf ungeschutzte Verkehrsteilnehmer soll verstarkt Rucksicht ge-
nommen werden, zusatzliche Tempolimits dort wo FuBganger die StraBe queren (nicht nur
bei Zebrastreifen)

Zur Zielerreichung werden folgende MaBnahmen aufgezeigt:

» Bei der Festlegung von Geschwindigkeitsbeschrankungen sind einheitliche Beurteilungskri-
terien anzuwenden

e Unterstltzung von Geschwindigkeitsbeschrankungen allenfalls durch bauliche MaBnahmen

e Geschwindigkeitskontrollen

Im Zusammenhang mit der innerortlichen Geschwindigkeit wird dartber hinaus festgestellt, dass ein
wesentliches Problem im Ortsgebiet die oft nicht angepasste Geschwindigkeit der motorisierten Ver-
kehrsteilnehmer darstellt. Insbesondere fur FuBganger ist es demnach von groBem Vorteil und vor
allem sicherer, eine langsam befahrene Stral3e zu Uberqueren. Auch wird festgestellt, dass ein Zu-
sammenhang zwischen Anhaltebereitschaft vor Schutzwegen und der Annaherungsgeschwindig-
keit der Verkehrsteilnehmer besteht.

7 Amt der Tiroler Landesregierung, Abteilung Verkehrsrecht, Tiroler Verkehrssicherheitsprogramm 2013 — 2022,
Innsbruck, 2013
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4 \erkehrstechnischer Befund

4.1 Verkehrsgeographische Lage

Kirchberg in Tirol liegt in den Kitzblheler Alpen und schlieBt an die Tiroler Gemeinden Ellmau, Reith
bei Kitzbuhel, Kitzbuhel, Jochberg, Westendorf und Brixen im Thale an.

Die B170 BrixentalstraBe fuhrt von Brixen im Thale kommend in Richtung Osten, unterfahrt mittels
zweier Unterflurstrecken das Gemeindegebiet auf Hohe des Ortszentrums weiter in Richtung Kitz-
bdhel und stellt eine Hauptverbindungsroute zur Stadtgemeinde Kitzblhel dar.

Am westlichen Ende des Ortszentrums zweigt die L203 SpertentalstraBe von der B170 Brixental-
straBe ab und fuhrt durch das Ortszentrum Richtung Stden hindurch.
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Abbildung 8: Lage der Gemeinde Kirchberg in Tirol mit den eingetragenen B und L-StraBen (Quelle: f#irisMaps)

Durch die Gemeinde Kirchberg in Tirol fuhrt der Brixentalradweg 21 von Wérgl nach Kitzbthel. Auf
dieser Strecke ist ein bedeutender Radverkehr vorhanden.

Aufgrund der Freizeitanlage Kirchberg und diverser Sommer- und Wintersportmaoglichkeiten im na-
heliegenden Umfeld, liegt ein bedeutender innerortlicher FuBverkehr vor, der sich auch in der touris-
tischen Bedeutung der Gemeinde im Bezirk KitzbUhel widerspiegelt.
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4.2 Automatische Verkehrsdatenerfassungen

In der nachfolgenden Tabelle sind die vorhandenen Verkehrsdatenerfassungen zusammengefasst
dargestellt, welche vom Ingenieurburo Hirschhuber und Einsiedler OG durchgefuhrt wurden. Die
Messungen wurden mittels eines verdeckten Seitenradarmessgerates durchgefihrt. Des Weiteren
wird zum Vergleich die Messung des Landes Tirols an der L203 Spertentalstrae bei Strkm. 1,31

herangezogen.

Zum Messzeitpunkt lag die zulassige Hochstgeschwindigkeit an den Messstellen bei 50 km/h.

Verkehrsfrequenz,

g
Messstelle Messzeitraum ca. in Fahrzeugen e [ durchgefuhrt von
km/h
pro Tag (DTV)

L 203 Spertentalstrabe |, 5020 4.500 : Land Tiro
km 1,31

. 08.07.2020 — Ing. Biro Hirschhuber
Reithergasse 47 14.07 2020 950 34/36 und Einsiedler OG
Kitzblheler StraBe HNr. 26.07.2019 - Ing. Buro Hirschhuber
47 01.08.2019 4.950 47/48 und Einsiedler OG
Kitzblheler StraBe HNr. 26.07.2019 - Ing. Buro Hirschhuber
80 01.08.2019 5.000 52/55 und Einsiedler OG

8V85...jene Geschwindigkeit, welche von 85% der gemessenen Fahrzeuge nicht Gberschritten wurde
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Kirchberg, Reither Gasse 47, + Fahrtrichtung Zentrum, - Fahrtrichtung Reith
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Zeitraum: Mittwoch, 8. Juli 2020, 00:00 Uhr bis Dienstag, 14. Juli 2020, 23:59 Uhr
Anzahl + % Anzahl- %  Gesami %/ w154 vds| Vo5 | Vmaxs| w15 wvd| vB5-| vmiax]
Geschwindigkeitsiberiretung: 0 % Enspurig 1563 487 1966] 553 3529| 623 14| 18] 2 53 15 20 24 51
Durchschnittl. Abstand: 3.2 sec PKW 1610| 50,2 1524] 429 3134| 46,4 16| 25| 35 53 17] 25| 34 52|
Kolonnenverkehr: 9 25 LKW Shnlichy 34| 1.1 62| 17| 96| 1.4 14] 21 25 43 17, 22 27 45
DTV: 988 LKW Zug 0 0 0| 0] [i 0|
Schwerverkehrsanteil: 1 9 _Gesamt 3207] 47.4]  3552] 52§ 6759 100] 15| 2o 31| s3] 18] 22] 3o s @Eﬁzg@;
Abbildung 9: Geschwindigkeitsverlauf — Reithergasse HNr. 47
Kirchberg, Reither Gasse 47, + Fahrtrichtung Zentrum, - Fahrtrichtung Reith
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Zeitraum: Mittwoch, 8. Juli 2020, 00:00 Uhr bis Dienstag, 14. Juli 2020, 23:59 Uhr
Arzahl 5 5| Arzahi- %  Gosamt] of| vi5+] vd+| vB5 < vmaxs| vi5] wd | vas-|vmax]|
Geschwindigkeitsiberiretung: 0 % _Enspurig 1563| 487 1966] 553 3529] 522 14 18] 23 53 15 20 24] 51|
Durchschnittl. Abstand: 3,2 sec PKW 1610] 50,2 1524] 429 3134] 454 18 2_5{ 38| 83 7] 28] 34 5_2{
Kolonnenverkehr: 9 3 LKW hnlichy 34 i1 62 1.7 96 1.4 14 21 26| 48 17 22 27 46
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Schwerverkehrsanteil: 1 9 Gosamt 3207] 474  3s52] 526 erss| ool 5] 2ol @] sa] el 2] a0l sd  (Sremzegs

Abbildung 10: Anzahl Fahrzeuge pro Tag und Kategorie — Reithergasse HNr. 47
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Kirchberg i.T., Kitzbtheler Stral3e 47, + Richtung Kirchberg, - Richtung Kitzblhel
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Zeitraum: Freitag. 26. Juli 2019, 00:00 Uhr bis Donnerstag, 1. August 2019, 23:59 Uhr
Amzahls] | Amahl] %]  cosamt %l vi5+] wdi| VeS| vmaxe| wvis]  wd- VE.S-Vrnax:(
Geschwindigheitsiberiretung:10 % Enspung aﬁ{ 17 1ag| 0.9 458] 1.3 39] 48] s 74| 26 37 48] 9
Durchschnittl. Abstand: sec PKWahnlich |  18151] 9356 13218 872 31370 90,8 32 T N 3 4 48] 79|
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Abbildung 11: Geschwindigkeitsverlauf — Kitzbdheler StraBe HNr. 47
Kirchberg i.T., Kitzbaheler StraBBe 47, + Richtung Kirchberg, - Richtung Kitzblhel
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Amzahls] %] Areahl]  w|  Gosamt 9| vi5+| wde| vBS | Vmaxs| w15 wd] ves|vmax]
Geschwindigkeitsiberiretung:10 % _Enspurig 326] 17 132 08 458] 1.3 39] 4 5_6| 74] 28] 37| 48] g
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Abbildung 12: Anzahl Fahrzeuge pro Tag und Kategorie — KitzbUheler StraBe HNr. 47
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Kirchberg i.T., Kiizbliheler StraBe 80, + Richtung Kitzbtihel, - Richtung Kirchberg
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Zeitraum:

Freitag, 26. Juli 2019, 00:00 Uhr bis Donnerstag, 1. August 2019, 23:59 Uhr

Anzahl + % Anzahl- %  Gesami] %/ w15+ vds| Vo5 4| Vmaxs| v15- wvd| vB5-| vmiax]
Geschwindigheitsiberiretung:27 % Enspurig 733] 41 792] 45§ 1525 44| 15| 32| 48] o5 18] 36| 48] a4
Durchschnittl. Abstand: sec PKW-ahnlich| 16345] go.4[ 15835 1.9 32180 sed|| a7 46| 55 103 a5 43 53] 108
Kolonnenverkehr: 0 2% LKW -Shnlich 611 3.5 07| 3.5 1218 3.5 33| 43] 51 80 34 42 48 7
DTV: 4089 0] 0 [i 0 [i 0
Schwerverkehrsanteil: 3 9, _Gesamt 17683] 07|  17234| 493 34923 100|| 36| 45 55| 03| 34| 43| 52 108 @.\zz&y
Abbildung 13: Geschwindigkeitsverlauf — KitzbUheler StraBe HNr. 80
Kirchberg i.T., Kitzblheler StraBe 80, + Richtung Kitzbihel, - Richtung Kirchberg
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Durchschnittl. Abstand:

Kolonnenverkehr:
DTV:

Schwerverkehrsanteil:

Arzahl £ 9| Anzahl- 9%  Gosamt] %l V154 vds| VeS| Vmaxs| w15 wd| ves-| vmax]

733 41 792] 46 1525] 44| 15| 32| 49 95| 19 36| 48] o4

sec PKWahnlich| 16345 02.4]  15835] 91,9 32180 o241l 87| 48] 55 03] 35 43| 52 108

0 9% _LKW-ahnlich 611 3.5 s07] 35 1218 35 33 43 51| @0 3a| 42| 43 7
4989 0 0 0| 0| 0 0| |

3 9, Gesamt 17629] 60.7| 17234 483 34923 100 @8] 48| 55| 108 34 43| 52 108
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Abbildung 14: Anzahl Fahrzeuge pro Tag und Kategorie — KitzbUheler StraBe HNr. 80
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Verkehrstechnisches Gutachten 30km/h Zonenbeschrankung im Ortszentrum

4.3 Beurteilung der betrachteten StraBen- und StraBenabschnitte

Im Hinblick auf die Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im gegenstandlichen Be-
reich, ist es erforderlich, eine entsprechende Beurteilung durchzufihren®.

Far die StraBen im Ortszentrum von Kirchberg im Bereich der Kirche und der Schule liegt bereits ein
verkehrstechnisches Gutachten fur eine 30 km/h Zonenbeschrankung vor. Dieses wurde 2011 vom
IngenieurbUro Huter Hirschhuber OG ausgearbeitet. Die in diesem Gutachten beurteilten Stralen
und StraBenabschnitte werden in weiterer Folge nicht ndher betrachtet.

Der Bereich des gegenstandlichen Gutachtens grenzt an die bestehende 30 km/h Zone.

it g 5 5 Ve, g o=

; It
IR e

& \ %l :.— & E’g b \ -~ P R UM | i e
Abbildung 15: Bestehende 30 km/h Zone (gruin) und begutachteter Bereich (rot) (Quelle: tirisMaps)

4.3.1 L2083 SpertentalstraBe ab dem Kreisverkehr L203-1-K1 bis zum Strkm. 1,0

Die L203 SpertentalstraBBe beginnt im Kreuzungsbereich bei der Adresse Brixentaler StraBe 40, fuhrt
durch das Ortszentrum von Kirchberg und endet in der Ortschaft Aschau. Der gegenstandliche Ab-
schnitt beginnt bei beim Kreisverkehr L 203-1-K1 im Ortszentrum und verlauft weiter Richtung Stden
bis zum Strkm. 1,0.

Auf Hohe der Gebaude mit den Adressen Dr.-Erhart-StraBe HNr. 3 und HNr. 1 befinden sich mehrere
Senkrechtparker. Direkt vor dem Kreuzungsbereich weist der Gehsteig auf der rechten Seite eine
punktuelle Engstelle auf. Die StraBenbreite betragt ca. 6,0 m und der Gehsteig auf der linken Seite
weist eine Breite von ca. 2,0 m auf. Links zweigt die StraBe ,Dorfplatz* und rechts die StraB3e

9 Siehe dazu auch Tiefenthaler, H. et al: Generelle Geschwindigkeitsbeschrankung auf StraBen im Ortsgebiet
— Wissenschaftliche Entscheidungsgrundlage. i.A. des Amtes der Tiroler Landesregierung Abt. Verkehrspla-
nung, 2005
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,2DorfstraBe” ab. Beide sind durch ein Vorrangzeichen ,Vorrang geben® abgewertet. Von der Dorf-
straBBe in Blickrichtung Norden liegt eine stark eingeschrankte Anfahrsichtweite von ca. 25m vor.

Weiter Richtung Suden zweigt vor dem Gebaude mit der Adresse LendstraBe HNr. 1 die Neugasse
auf der linken Seite ab. Diese ist durch das Vorrangzeichen ,Halt“ abgewertet, die Anfahrsichtweite
in Blickrichtung links ist stark auf unter 20m eingeschrankt. Auf beiden Seiten der L 203 befindet sich
ein Gehsteig mit einer Breite von 1,1 m bzw. 1,6 m. Die StraBe weist eine Breite von 6,3 m auf.

Vor dem Hotel Alexander (LendstraBe HNr. 4) befindet sich wiederum eine Moglichkeit Pkw's senk-
recht zur StraBe abzustellen. An dieser Stelle weist der Gehsteig auf der rechten Seite eine Breite
von 1,3 m auf. Gegenuber fuhrt eine punktuelle Engstelle zu einer reduzierten Gehsteigbreite von
0,8 m. Die StraBe verfugt tber eine Breite von 6,0 m. Im Anschluss wurden StraBenbreiten zwischen
7,0 mund 7,2 m und Gehsteigbreiten zwischen 1,8 m und 2,1 m gemessen.

Im Bereich des Strkm. 0,870 befindet sich auf der rechten Seite eine Busbucht. Darauffolgend be-
finden sich auf der rechten Seite vor dem Gebaude mit der Adresse Lendstrae HNr. 16 mehrere
Senkrechtparkplatze. Nach dem Gebaude zweigt rechts der Kirchangerweg ab. Dieser ist durch das
Vorrangzeichen ,Vorrang geben® abgewertet.

Bei Strkm. 1,0 befindet sich auf der linken Seite eine Brlcke Uber die Aschauer Ache. Diese ist aus
der gegenuberliegenden Richtung als EinbahnstraBe gekennzeichnet und durch ein Vorrangzeichen
,vorrang geben” abgewertet.

Beschreibung - Befund

HauptstraBe mit Durchleitungs- und Sammelfunk-

Funktion: ,
tion
Abschnittsweise 6,0 m abzgl. des befestigten Sei-
Fahrbahnbreite: | tenstreifens zum Randstein von 0,25 m, was eine
Fahrflachenbreite von 5,5 m bedeutet
FuBverkehr bedeutend
FuBverkehr: Gehsteig oft weniger als 2,0 m breit; punktuelle
Engstellen
Radverkehr: bewegt sich im Mischverkehr auf der Fahrbahn,
OPNV: Busbucht

Ruhender Ver-
kehr

Hauptsachlich Senkrechtstellplatze beginnend bei
km ca. 0,65 bis auf Hohe HNr. 4 bei ca. km 0,8

FlieBender Kfz-
Verkehr:

Verkehrsdaten It. Land Tirol 4.500Kfz/24h

Sicht an Kreu-
zungen, Einmudn-
dungen und Zu-
fahrten:

Teilweise Einschrankungen an Kreuzungen vor-
handen, starke Sichteinschrankung der Anfahr-
sichtweite der DorfstraBe und der Neugasse

Randnutzung:

Sehr intensive Randnutzung durch dichte Bebau-
ung im Ortszentrum
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Verkehrstechnisches Gutachten 30km/h Zonenbeschrankung im Ortszentrum

Geschwindigkeitsrelevante Merkmale - Beurteilung:
Insbesondere aufgrund der
e Fahrflachenbreite von 6,0 m bzw. 5,5 m
*  Gehsteigbreiten von unter 2,0 m und punktuellen Engstellen
e Stellplatze senkrecht zum StraBenrand
e FUhrung des Radverkehrs im Mischprinzip bei einem DTV von 4.500 Kfz/24h
» teilweise eingeschrankten Sichtweiten bei Kreuzungen
e sehrintensiven Randnutzung

Ist eine Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h erforderlich flr den Abschnitt von
der Kreisverkehrsanlage bis zur FuBgangerbricke Uber die Aschauer Ache auf Héhe HNr. 8, um die Verkehrs-
sicherheit zu gewahrleisten.

4.3.2 BahnhofstraBe

Die BahnhofstraBe befindet sich stdlich der Gleise der Westbahn Brixental und beginnt bei der Kreu-
zung, wo sich die HauptstraBe und die DorfstraBBe kreuzen.

Gleich zu Beginn befinden sich auf der linken Seite vor der HNr. 1 und HNr. 2 mehrere Senkrecht-
parker fur Kunden des dortigen Geschafts. Der Gehsteig auf der linken Seite der StraBe weist in
diesem Bereich eine Breite von 1,7 m bis 2,2 m auf und verlauft weiter bis zur HNr. 12.

Die StraBenbreite Uber die gesamte Strecke betragt zwischen 5,0 m bis 5,2 m.

Vor den Gebéauden mit der HNr. 16 und HNr. 17 befinden sich mehrere Senkrechtparker der OBB.
GegenuUber befindet sich der Bahnhof Kirchberg in Tirol, welcher zum Zeitpunkt der Begutachtung
umgebaut wurde.

Des Weiteren befinden sich wiederum Senkrechtparkmdglichkeiten vor den Gebauden mit der
HNr. 25, 26 und am Ende der BahnhofstraBe vor dem Gebaude mit der HNr. 28.

Nach dem Gebaude mit der HNr. 26 zweigt links eine schmale StraBe Richtung Stocklfeld ab.

Beschreibung - Befund

SammelstraBe mit Sammel- und ErschlieBungs-

Funktion: funktion

Meist zwischen 5,2 m und 5,0 m, abzgl. der Zu-
Fahrbahnbreite: | satzbreite zum Randstein von 0,25 m ergeben
sich Fahrflachenbreiten von ca. 4,5 m bis 4,7 m

FuBverkehr bedeutend

FuBverkehr: Gehsteigbreite meist 2,0 m jedoch nur am Anfang
der BahnhofstraBBe vorhanden

Radverkehr: bewegt sich im Mischverkehr auf der Fahrbahn

OPNV: Kein OPNV jedoch Bahnhof

Ruhender Ver-

kehr Hauptsachlich Senkrechtparker
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FlieBender Kfz- keine Verkehrsdaten vorhanden, wichtige innerért-
Verkehr: liche SammelstraBe (Bahnhof)

Sicht an Kreu-
zungen, Einmin- | Vielzahl einmindender Haus- und Grundstlcks-
dungen und Zu- | zufahrten mit eingeschrankten Anfahrsichtweiten
fahrten:

Sehr intensive Randnutzung durch die Lage un-

Randnutzung: mittelbar am Bahnhof

Geschwindigkeitsrelevante Merkmale - Beurteilung:
Insbesondere Aufgrund der

e Fahrbahnbreite von 5,2 m bzw. 4,7 m

e Gehsteigbreite von 2,0 m und darunter

e Senkrechtparkplatze

e sehrintensiven Randnutzung (Bahnhof)

Ist eine Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 80 km/h erforderlich, um die Verkehrssi-
cherheit zu gewahrleisten.

4.3.3 Stocklifeld

Die StraBe Stocklfeld zweigt von der DorfstraBe Richtung Westen ab und weist von Beginn an eine
geringe Breite von ca. 4,6 m auf. Die StraB3e ist gegenuber der DorfstraBe mit dem Vorrangzeichen
,vorrang geben” abgewertet. Ein Gehweg oder Gehsteig ist auf der gesamten Lange nicht vorhan-
den.

Vor den Gebauden mit den HNr. 1, 5, 6 und 15 befinden sich mehrere Senkrechtabstellplatze. Nach
der HNr. 3 zweigt links der Schiwiesenweg ab. Die Anfahrsichtweit ist stark eingeschrankt und liegt
unter 50 m.

Nach der HNr. 15 folgt ein ca. 150 m langer Abschnitt mit einer einseitigen Bebauung und einer
StraBenbreite von bis zu 5,3 m. Auf der rechten Seite grenzen mehrere private Stellplatze senkrecht
zur StraBe. Ab der HNr. 26 liegt wieder eine beidseitige Bebauung vor und in weiterer Folge befinden
sich primar Gewerbe entlang der StrafBe.

Vor der HNr. 63 zweigt auf der linken Seite eine StraBBe Richtung Seeholz und auf der rechten Seite
eine VerbindungstraBe zur BahnhofstraBe ab. Die StraBe Stocklfeld fuhrt noch ca. 60 m geradeaus
weiter und teilt sich anschlieBend in einer Kreuzung in Richtung Suden und Norden. Der sudliche
Abschnitt endet in einer Sackgasse und der nérdliche Abschnitt schwenkt nach einem Gebaude
Richtung Westen. Nach der HNr 82 endet die Begutachtung

Beschreibung - Befund

SammelstraBe mit Sammel- und ErschlieBungs-

Funktion: funktion

4,1 m bis 5,3 m, abzgl. der befestigten. Seiten-
Fahrbahnbreite: | streifen ergibt sich eine Fahrflachenbreite von
3,6 mbis 4,8 m

FuBverkehr unbedeutend allerdings im Mischver-

FuBverkehr: kehr, kein Gehsteig vorhanden
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Radverkehr:

bewegt sich im Mischverkehr auf der Fahrbahn
offizielle Radrouten 202, T4 und 21

OPNV:

Ruhender Ver-
kehr

Hauptsachlich Senkrechtparker

FlieBender Kfz-
Verkehr:

keine Verkehrsdaten vorhanden

Sicht an Kreu-
zungen, Einmudn-
dungen und Zu-
fahrten:

einige einmundende Haus- und Grundstltickszu-
fahrten mit eingeschrankten Anfahrsichtweiten

Randnutzung:

Intensiv durch Wohnbebauung; Gewerbe und Ho-
tels

Geschwindigkeitsrelevante Merkmale - Beurteilung:
Insbesondere Aufgrund der
e Fahrbahnbreite von 5,3 m bzw. 4,8 m
e Fdhrung des FuBverkehrs im Mischprinzip
e drei offiziellen Radrouten
e zahlreichen Senkrechtparkplatze
e intensiven Randnutzung (Wohngebaude, Gewerbe und Hotels)

Ist eine Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 80 km/h erforderlich, um die Verkehrssi-
cherheit zu gewahrleisten.

4.3.4 Reithergasse

Die Reithergasse befindet sich nérdlich der Aschauer Ache, beginnt als Abzweigung von der Haupt-
straBe und endet im Osten als Sackgasse.

Die Reithergasse ist gegenuber der HauptstraBe mit einem Vorrangzeichen ,Vorrang geben® abge-
wertet. Zu Beginn weist die StraBe eine Breite von 4,5 m auf und der Gehsteig auf der linken Seite
verfugt Uber eine Breite von 2,0 m. Der Gehsteig endet vor der HNr. 7.

50 m weiter entlang der StraBBe beginnt ab der HNr. 19 wieder ein Gehsteig auf der linken Seite mit
einer Breite von 1,5 m. Die StraBenbreite betragt an dieser Stelle 4,5 m. Vor der HNr .23 endet der
Gehsteig mit einer reduzierten Breite. Nach dem Gebaude zweigt links die StraBBe Kalsfeld ab, wel-
che durch ein Vorrangzeichen ,Vorrang geben® abgewertet ist. Die Anfahrsichtweite ist stark einge-
schrankt und liegt unter 50 m. Genau im Kreuzungsbereich befindet sich ein Carport fur zwei Pkw's.

Nach der Kreuzung beginnt wieder auf der linken Seite ein Gehsteig mit einer Breite zwischen 1,4 m
und 1,6 m. Im Bereich der HNr. 47 betragt die StraBenbreite 4,1 m. Nach der Brlcke Uber den
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Sonnbergbach endet der Gehsteig und die StraBe weitet sich im Bereich der HNr. 54 und 56 auf bis
zu 7,9 m auf. Direkt danach verengt sich die StraB3e wieder auf 4,3 m.

Im Bereich der HNr. 62 liegt eine Engstelle mit einer Breite von 3,8 m vor. Bis zur HNr. 78 betragt die
weitere StraBenbreite 4,0 m und eine einseitige Bebauung auf der rechten Seite liegt vor. Vor dem
Gebaude mit der HNr. 73 befinden sich mehrere Senkrechtparkplatze und ein niveaugleicher Geh-
steig bzw. Schutzstreifen. Die StraBenbreite betragt an dieser Stelle 4,6 m. Nach dem Gebaude
zweigt auf der linken Seite eine StraBe ab, die im weiteren Verlauf unter die Zuggleise fuhrt und durch
einen Schranken fur mehrspurige Fahrzeuge gesperrt ist. Die offiziellen Radrouten verlaufen weiter
entlang dieser StraBe. Weiter entlang der Reithergasse betragt die StraBenbreite 3,5 m. Nach der
HNr. 82 wird darauf hingewiesen, dass die StraBe in einer Sackgasse endet. Rechts fuhrt ein FuBweg
Uber die Aschauer Ache in Richtung Sportplatz.

Grundsatzlich ist anzumerken, dass entlang der Reithergasse sehr viele Stellplatze vorhanden sind
und ein GroBteil davon senkrecht zu Strale angeordnet ist.

Beschreibung - Befund

SammelstraBe mit Sammel- und ErschlieBungs-

Funktion:

funktion

Fahrbahnbreite:

Meist zwischen 4,0 m und 4,5 m abzgl. der befes-
tigten Seitenstreifen ergibt sich eine Fahrflachen-
breite 3,5 m bis 4,0 m

FuBverkehr:

FuBverkehr bedeutend,; teilweise im Mischprinzip

Radverkehr:

Bedeutend; bewegt sich im Mischverkehr auf der
Fahrbahn; zwei offizielle Radrouten

OPNV:

Ruhender Ver-
kehr

Sehr viele Schrag- und Senkrechtparker

FlieBender Kfz-
Verkehr:

keine Verkehrsdaten vorhanden

Sicht an Kreu-
zungen, Einmudn-
dungen und Zu-
fahrten:

einige einmundende Haus- und Grundstiickszu-
fahrten mit eingeschrankten Anfahrsichtweiten

Randnutzung:

Intensiv durch dichte Wohnbebauung, Pensionen
und Betriebe

Geschwindigkeitsrelevante Merkmale - Beurteilung:

Insbesondere Aufgrund der

Fahrbahnbreite von 4,5 m bzw. 4,0 m

Fuhrung des FuBverkehrs teilweise im Mischprinzip

zwei offiziellen Radrouten

sehr vielen Parkplatze zur StraBe und insbesondere der vielen Senkrechtparkplatze
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e intensiven Randnutzung (Wohngebé&ude, Pensionen, Gastronomie, ...)

Ist eine Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h erforderlich, um die Verkehrssi-
cherheit zu gewahrleisten.
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4.3.5 KitzbUheler StraBRe

Die Kitzbuheler StraBe beginnt im Ortszentrum am Ende der ,Landbricke” und verlauft Richtung
Osten bis sie in die B170 BrixentalstraBBe bei ca. Strkm 25,0 einmUndet.

Im Hinblick auf die angefluhrten Breitenangaben ist anzumerken, dass die MaBe aus den Baupro-
jekten der Jahre 2013 bis 2016 entnommen wurden. Die Bauausfuhrung erfolgte It. Projekt.

Der Betrachtungsabschnitt beginnt unmittelbar am 6stlichen Ende der ,Landbricke”. An dieser
Stelle befindet sich ein Schutzweg. Bis zur HNr. 8 verlauft auf beiden Seiten der Stral3e ein Gehsteig
mit jeweils einer Breite zwischen 1,70 m und 2,0 m. Ab dem Gasthof ,Unterm Rain® endet der Geh-
steig auf der rechten Seite.

Bis hin zum ,Schléssl Am Rain® weist die Fahrbahn eine Regelbreite von 6,0 m auf. Punktuell sind
Einengungen auf bis zu 5,8 m vorhanden. Die Breite des nordseitigen Gehsteiges betragt meist
zwischen 1,7 — 1,9 m und ist mit einem schragen Randstein von der Fahrbahn abgegrenzt.

Vor der HNr. 18 befindet sich ein weiterer Schutzweg. Der Gehsteig verlauft mit einer Breite von
2,0 m und einem Schragbord weiter entlang der 6,20 m breiten StraBe. Im Bereich der HNr. 25 ist
die Gehsteigbreite auf einer Lange von ca. 6,0 m eingeschrankt und betragt zwischen 1,30 m und
1,40 m. Die Fahrbahn weist in diesem Bereich eine reduzierte Breite von 5,70 m auf. Das Gebaude
der HNr. 32 grenzt direkt an den StraBenrand ohne Schrammbord o0.A..

Der weitere StraBenverlauf weist eine Regelbreite der Fahrbahn von 6,2 m auf. Der einseitige Geh-
steig weist eine Breite von meist mehr als 1,5 m auf. Einige Engstellen im Verlauf des Gehsteiges
reduzieren dessen Breite auf bis zu ca. 1,2 m. Vor allem die Zufahrten entlang des sudlichen Fahr-
bahnrandes weisen meist eingeschrankte Anfahrsichtweiten auf. Nach der HNr. 36 zweigt auf der
rechten Seite die StraBBe Meitlfeld ab. Die Anfahrsicht Richtung Osten ist aufgrund des weiteren Stra-
Benverlaufes stark eingeschrankt. Schrag gegendber miundet der Sportplatzweg in die Kitzbldheler
StraBe. Dieser ist durch das Vorrangzeichen ,Vorrang geben® abgewertet. Der angrenzende Holz-
zaun schrankt die Anfahrsicht Richtung Osten leicht ein.

Nach weiteren ca. 80 m zweigt auf der rechten Seite der Rainweg ab. Dieser ist durch das Vorrang-
zeichen ,Halt" abgewertet. Die Anfahrsichtweite ist in Richtung Westen eingeschrankt und betragt
unter 50 m. Direkt nach der Abzweigung befindet sich ein Schutzweg und eine Bushaltestelle auf
der rechten Seite. An dieser Stelle endet die Begutachtung der Kitzblheler StraBe, da der weitere
StraBenverlauf Ubersichtlich und gut ausgebaut ist.

Beschreibung - Befund

HauptstraBe mit Durchleitungs-, Sammel- und Er-

Funktion: schlieBungsfunktion

Meist 6,2 m mit punktuellen Engstellen; abzgl. der
Fahrbahnbreite: | befestigten Seitenstreifen ergibt sich eine Fahrfla-
chenbreite von ca. 5,7 m

FuBverkehr bedeutend; meist einseitiger Gehsteig
FuBverkehr: mit schrdgem Randstein und Breiten von meist
zwischen 1,5 m bis 2,0 m

Radverkehr: bewegt sich im Mischverkehr auf der Fahrbahn

Busbuchten beidseitig vorhanden, teilweise ein-

OPNV: geschrankte Anfahrsichtweiten
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Ruhender Ver-

kehr
FlieBender Kfz- Lt. Verkehrsdatenerfassung im Juli 2019; ca.
Verkehr: 5.000 Fz/Tag; Ves = 47 — 55 km/h

Sicht an Kreu-
zungen, Einmdn- | Anfahrsichtweiten an mehreren Kreuzungen ein-
dungen und Zu- | geschrankt bis stark eingeschrankt

fahrten:

Randnutzung: Sehr intensive Randnutzung

Geschwindigkeitsrelevante Merkmale - Beurteilung:
Insbesondere Aufgrund der
» Fahrbahnbreite von 6,2 m bzw. 5,7 m bei einer HauptstraBe
» Gehsteigbreiten von 1,5 m bis 2,0 m und einem Schragbord
» Fuhrung des Radverkehrs im Mischprinzip bei einem DTV von Uber 3.000 Kfz/24h
* eingeschrankten Sichtweiten an Kreuzungen
» sehrintensiven Randnutzung

Ist eine Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h erforderlich von der Kreisverkehrs-
anlage mit der L 203 SpertentalstraBe bis unmittelbar éstlich der Abzweigung des Sportplatzweges, um die
Verkehrssicherheit zu gewahrleisten.

Die Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs wird durch die teilweise vorhandene groBe Langssichtweite
erfahrungsgeman und unterstutzt durch die durchgefihrten Messungen, nicht den Anlageverhéltnissen der

StraBe und insbesondere auch des FuBverkehrs angepasst. Eine Beschrankung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit ist jedenfalls erforderlich, um die Verkehrssicherheit zu erhdhen.

4.3.6 Sportplatzweg

Der Sportplatzweg befindet sich sudlich der Aschauer Ache, zweigt von der Kitzblheler StraBe bei
HNr. 42 links ab und mundet bei der HNr. 71 wieder in die Kitzbuheler StraBe ein. Sowohl bei der
Abzweigung als auch bei der Einmundung ist der Weg durch ein Vorrangzeichen ,Vorrang geben®
abgewertet.

Ausgehend von der Abzweigung befindet sich entlang der Hauser Sportplatzweg HNr. 1, 3 und 5
ein Gehsteig mit Schragboard auf der linken StraBenseite. Dieser ist zwischen 1,5 m und 1,8 m breit
und die StraBenbreite betragt 5,7 m bis 5,8 m. In weiterer Folge ist kein Gehsteig mehr entlang des
Sportplatzweges vorhanden.

Nach der HNr. 6 folgt eine Rechtskurve und der Sportplatzweg fuhrt gerade weiter Richtung Sport-
platz und Arena365. Vor der HNr. 10, 12, 14, 16 und 27 befinden sich mehrere Parkplatze direkt an
der StraBe. Die StraBenbreite betragt zwischen 5,1 m und 5,3 m. Im Anschluss befindet sich der
Mehrzwecksaal (Arena365) und der Sportplatz mit einem groBen angrenzenden Parkplatz. Der
Sportplatzweg schwenkt nach der HNr 16 (gegentber des Mehrzwecksaals) in Richtung Kitzbuheler
StraBe. Entlang dieses Abschnitts befindet sich zu Beginn auf der linken Seite eine Tiefgaragenzu-
fahrt fUr die angrenzenden Wohngebaude und in weiterer Folge auf der rechten Seite ein 6ffentlicher
Parkplatz. Die StraBenbreite variiert zwischen 5,4 m und 5,6 m. Ca. 30 m nach dem Parkplatz mun-
det der Sportplatzweg in die Kitzbuheler StraBe.
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Beschreibung - Befund

Funktion: AnliegerstraBe

Zwischen 5,1 m und 5,8 m; abzgl. der
befestigten Seitenstreifen ergibt sich

Fahrbahnbreite: eine Fahrflachenbreite von 4,6 m bis
53m

FuBverkehr: Hauptsachlich im Mischprinzip

Radverkehr: wird im Mischsystem auf der Fahr-

bahn gefthrt

Sicht an Kreuzungen,

Einmandungen und Zu- Einige Zufahrten mit eingeschrankten

Anfahrsichtweiten

fahrten:

Ruhender Verkehr Sehr viele S.t.ellplatze: primar Senk-
rechtparkplatze

Randnutzung Intensiv durch Sportplatz und

Arena365

Geschwindigkeitsrelevante Merkmale - Beurteilung:
Insbesondere Aufgrund der
e Fahrbahnbreite von 6,2 m bzw. 5,7 m bei einer HauptstraBe
e Gehsteigbreiten von unter 2,0 m bzw. der Fihrung der FuBganger im Mischprinzip
e Fdhrung des Radverkehrs im Mischprinzip
e sehrvielen Stellplatze (primar Senkrechtparkplatze)
e intensiven Randnutzung

Ist eine Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h erforderlich, um die Verkehrssi-
cherheit zu gewahrleisten.

4.3.7 Diverse StraBen

Innerhalb des Betrachtungsgebietes befinden sich mehrere StichstraBen und StraBen mit einer kur-
zen Gesamtlange, die aufgrund ihrer gemeinsamen Charakteristik zusammengefasst werden kon-
nen. Der Schiwiesenweg, die Spenglergasse, die Schlossergasse und die StraBe Kalsfeld sind re-
prasentativ flr diese Gruppe. Die StraB3en weisen geringe StraBenbreiten auf und sowohl Radfahrer
als auch FuBganger werden im Mischprinzip gefuhrt. Zudem befinden sich im Verlauf dieser Strafe
vielfach Haus- und Grundstickszufahrten mit stark eingeschrankten Anfahrsichtweiten.

Im Sinne der Verstandlichkeit und Begreifbarkeit ist eine einheitliche Zonenbeschrankung fur alle
Verkehrsteilnehmer leichter zu erfassen. Aus diesem Grund ist eine Beschrankung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h sinnvoll und erforderlich.
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4.3.8 Beurteilungstabelle

Beurteilungskriterien-Checkliste (Queile. 'mobile 01/17"- Amt der Tiroler Landesregierung) Beurteilung der gewalhlten Strafien und
StraBenzlige
o, 2
@ c @
30-]30-| 235 = ks € o g
lyf\(‘jr‘ Kriterium Funktion / Art Kr?]c;h kfﬂ?h kr?]c;h 50 | 40 g g § § % g ﬁ g
km/hlkm/h| & € ¥ £ & =z =] 5
|2 [+ e Q jo%
gog ° g °
Yo
—
1 |StraBentyp A HauptstraBe 30-50 30-50
B SammelstraBe 30-50 | 30-50 | 30-50
C AnliegerstraBe 30
2 |FuBverkehr A Gehweg
Langsverkehr B Parkstreifen angrenzend
C kein Parkstreifen angrenzend
FuBgangerinnen-Langsverkehr unbedeutend
D.2 Gehsteig mit Hochbord
D3 Gehsteig mit Schragbord
D.4 Gehstreifen
D5 Mischprinzip mit Kfz - -
FuBgangerlnnen-Langsverkehr bedeutend
(Hauptachse)
E2 Gehsteigbreite = 2,00m
E3 Gehsteigbreite < 2,00m 40 40 40 40
E4 Gehsteigbreite < 1,50m
3 |FuBverkehr keine Querungshilfen
Querungsbedarf A2 < 25 FuBgangerinnen/h 50
A3 < 50 FuBgangerinnen/h
A4 > 50 FuBgéngerinnen/ h i -
B signalgeregelter Schutzweg
C sonstige Querungshilfen: siehe Sichtweiten
D besonderes Schutzbedurfnis
4 |FuB- und Radverkehr |A Schenkellange = 45m 50
Sichtweiten bei B Schenkellange = 30m 40
Querungsstellen c Schenkellange = 20m
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Beurteilungskriterien-Checkliste (Quelle: ‘m:

obile 01/17"- Amt der Tiroler Landesregierung)

Beurteilung der gewahlten StraBen und

StraBenzige
o, 2
S ET 0
I |, , 0 a0 |60 [0 )22%] 5 |2 |8|% |8
Nr Kriterium Funktion / Art ken/h | km/h | ken/h 50 | 40 i~ f S 3 o © o
km/hfkm/hf o £ ¥ £ 5 = =1 5
a8y | & c | 5|8
S8§ <
-
5 |Radverkehr A Radverkehr unbedeutend
Hauptradroute, Verbindungs- und Sammelroute
B Radweg
Radfahrstreifen
CA DTV < 1.000 Kfz/24h
Cc2 1.000 Kfz/24h < DTV < 7.500 Kfz/24h
C3 7.500 Kfz/24h < DTV < 10.000 Kfz/24h
Mehrzweckstreifen/Mischverkehr
DA DTV <1.000 Kfz/24h 50 50 50 50
D.2 1.000 Kfz/24h < DTV < 3.000 Kfz/24h
D3 DTV > 3.000 Kfz/24h [ 30 | | 30 |
Radfahren gegen die Einbahn
EA Fahrflachenbreite > 5,00m
E2 Fahrflachenbreite < 5,00m
6 |FlieBender Kfz-Verkehr HauptstraBe
Begegnungsfélle A2 Fahrflachenbreite = 6,50m
A3 Fahrflachenbreite = 6,00m 40 40
A4 Fahrflachenbreite < 6,00m
SammelstraBe
B.1 Fahrflachenbreite = 5,50m
B2 Fahrflachenbreite = 5,00m
B3 Fahrflachenbreite < 5,00m | [ 30 30 [ 30|
AnliegerstraBe
C2 siehe FuBverkehr - Langsverkehr i
7 |FlieBender Kfz-Verkehr |A Haltesichtweite = 35m 50 50
Haltesichtweite B Haltesichtweite = 25m 40 40 40
C Haltesichtweite = 15m
8 |FlieBender Kfz-Verkehr |A Schenkellange = 70m
Anfahrsichtweite B Schenkellange = 50m
(Knoten) C Schenkellange = 30m
9 |Offentlicher Verkehr Fahrbahnhaltestelle
Sichtweite an A2 Haltesichtweite = 35m
Haltestellen A3 Haltesichtweite = 25m
A4 Haltesichtweite = 15m
Busbucht
B2 Schenkellange = 70m 50
B3 Schenkellange = 50m 40
B4 Schenkellange = 30m
10 |[Ruhender Verkehr A vorwiegend Langsparken
B vorwiegend Schragparken
C vorwiegend Senkrechtparken -‘
D haufig Ladetatigkeit auf Fahrflache
11 |MaBnahmen zur A nein 50 50 50 50 50
Verkehrsberuhigung B punktuell 40
C linien- /flachenhaft
12 |Randnutzung A gering
(Bebauung) B intensiv 40 40 40
Aufenthaltsfunktion C sehr intensiv (Stadt- / Ortszentrum) ﬁ -

Die Checkliste wurde von Heinz Tiefenthaler und Peter Brunner im Rahmen der Studie "Generelle
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf StraBen in Ortsgebieten" im Auftrag der Tiroler Landesregie-
rung zusammengestellt. Die Autoren weisen darauf hin, dass die Geschwindigkeiten, die den ein-
zelnen Beurteilungskriterien zugeordnet wurden, als Orientierungswerte zu verstehen sind. Sie wur-
den aus den geltenden Osterreichischen und deutschen Richtlinien und Empfehlungen zusammen-
gestellt und spiegeln den aktuellen wissenschaftlichen Stand wider.
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5 Verkehrstechnisches Gutachten

5.1 Allgemeine Begutachtungsgrundlagen

Wie unter Punkt 3 im Befund festgestellt wird, kann durch die Verordnung einer innerértlichen Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von weniger als 50 km/h in der Regel mit folgenden Auswirkungen
gerechnet werden:

> Gleichzeitig mit der Verringerung der Geschwindigkeit ist eine Erhéhung der Verkehrssicherheit
zu erwarten, allerdings auch mit einem erhéhten Anteil von Uberschreitern der beschilderten
Geschwindigkeitsbeschrankung.

» Die Larmbeléstigung der anwohnenden Bevdélkerung wird vermindert, die Schadstoffemission
und der Treibstoffverbrauch werden leicht reduziert.

» Beim offentlichen Personennahverkehr ist mit einem maoglichen Zeitverlust zu rechnen, der aber
durch eine gleichzeitige Bevorzugung (z.B. an Lichtsignalanlagen, durch Wahl des Haltestellen-
typs wie Fahrbahnhaltestellen) kompensiert werden kann.

» Die soziale Brauchbarkeit des StraBenraumes wird verbessert, gleichzeitig ist eine flachenspa-
rende Querschnittgestaltung der StraBen moglich.

Unter Punkt 3.3 wird aus fahrdynamischen Gesichtspunkten die Wirkungsweise einer verringerten
innerdrtlichen Geschwindigkeit beschrieben, welche sich wie folgt zusammenfassen I&sst:

» Der Anhalteweg eines Fahrzeuges mit einer Ausgangsgeschwindigkeit von 50 km/h unterschei-
det sich deutlich von dem eines vergleichbaren Fahrzeuges mit einer Geschwindigkeit von 40
km/h. So passiert das Fahrzeug mit 50 km/h jene Stelle, wo das Fahrzeug mit 30 km/h bereits
zum Stillstand gekommen ist, noch ungebremst nach einer Zeit von geringfligig weniger als einer
Sekunde.

5.2 30 km/h Zonenbeschrankung nach § 43 StVO

Die gegenstandliche Begutachtung umfasst alle Gemeindestraen und einen Teil der LandesstraBBe
innerhalb des It. Abbildung 15 dargestellten roten Bereiches.

Wie unter Punkt 4.3 beschrieben, besteht fur das StraBennetz im begutachteten Bereich der Ge-
meinde Kirchberg folgendes Gefahrdungspotential im Zusammenhang mit der Fahrgeschwindig-
keit. Die nachfolgende Beschreibung stellt lediglich eine Zusammenfassung der wesentlichsten
Punkte dar.

» Die Fahrbahnen der gegenstandlichen StraBen weisen entsprechend ihrer Funktion zu geringe
Breiten auf. Dies deutet auf das Erfordernis einer Beschrankung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit hin.

o Die L 203 und die Kitzbuheler StraB3e als HauptstraBen lassen anhand ihrer Breite keinen
Begegnungsfall Lkw/Lkw bei 50 km/h (gemaB RVS 03.04.12) zu.

o Die BahnhofstraBe, die Reithergasse und die StraBe Stocklfeld als SammelstraBen las-
sen anhand ihrer Breite keinen Begengungsfall Lkw/Pkw bei 50 km/h (gemaB RVS
03.04.12) zu.

» Vorhandene Gehsteige weisen oft Breiten von unter 2,0 m und teilweise unter 1,5 m auf. Entlang
der StraBe Stocklfeld liegt ausschlieBlich das Mischprinzip FuBgéanger/Kfz vor. Eine Beschran-
kung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h 1asst daraus ableiten.

» Die eingeschrankten und zum Teil stark eingeschrankten Sichtweiten an Haus- und Grund-
stlckszufahrten sowie an Kreuzungen deuten ebenfalls auf das Erfordernis einer Beschrankung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h hin.
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» Die zahlreichen Stellplatze direkt am StraBenrand (Reithergasse, Stocklfeld, Sportplatzweg, ...)
und vor allem die Stellplatze senkrecht zu StraBBen sind ebenfalls Anzeichen fur das Erfordernis
einer Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit.

Die oben beschriebenen verkehrstechnischen und strukturellen Rahmenbedingungen auf den Stra-
Ben im gegenstandlichen Bereich der Gemeinde Kirchberg in Tirol stellen, gemeinsam mit den im
Befund zitierten wissenschaftlichen Entscheidungsgrundlagen fur generelle Geschwindigkeitsbe-
schrankungen im Ortsgebiet und der ebenfalls dargestellten Wechselbeziehung zwischen Ge-
schwindigkeit, Anhalteweg und Verletzungsrisiko von FuBgangern deutlich unter Beweis, dass die
Verordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h erforderlich ist, die Sicherheit, Leich-
tigkeit und Flussigkeit des Verkehrs im Sinne des § 43 Abs. 1b StVO zu erhdhen.
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6 Kundmachung der Verordnungen und notwendige Begleit-
maBnahmen

6.1 Kundmachung der Verordnung

Es wird eingangs darauf hingewiesen, dass es unbedingt notwendig ist, nach der Anbringung der
Verkehrszeichen einen entsprechenden Aktenvermerk anzufertigen.

Wie in Kapitel 5.2 festgestellt, soll die fur notwendig befundene Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h fur die L 203 SpertentalstraBe vom Kreisverkehr L 203-1-K1 (ca. km 0,500+ 70) bis km 0,750
+79m nach § 43 StVO durch die Bezirkshauptmannschaft Kitzbuhel verordnet und mittels der Ver-
kehrszeichen nach § 52 lit. a Z. 11a StVO ,Zonenbeschrankung® in Kombination mit dem Verkehrs-
zeichen nach § 52 lit. a Z. 10a StVO , Geschwindigkeitsbeschrankung® kundgemacht werden.

Wie in Kapitel 5.2 festgestellt, soll die fur notwendig befundene Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h fur die GemeindestraBen im gegenstandlichen Bereich nach § 43 StVO durch die Gemeinde
Kirchberg in Tirol verordnet und mittels der Verkehrszeichen nach § 52 lit. a Z. 11a StVO ,Zonenbe-
schrankung” in Kombination mit dem Verkehrszeichen nach § 52 lit. a Z. 10a StVO ,Geschwindig-
keitsbeschrankung” kundgemacht werden.

Die Anbringung der Verkehrszeichen bzw. die ruckseitige Aufhe-
bung (§ 52 lit. a Z. 11b StVO ,Ende einer Zonenbeschrankung*

3 in Kombination mit dem Verkehrszeichen nach § 52 lit. a Z. 10b
,Geschwindigkeitsbeschrankung®) hat jeweils am rechten Fahr-
bahnrand zu erfolgen.

Die Position der erforderlichen Verkehrszeichen ist dem ange-

Zon e One hangten Verordnungsplan ,,Gemeinde Kirchberg in Tirol, 30km/h
Zonenbeschrankung, Plannr. 20-030-01-VO vom 7.11.2023“ zu
entnehmen.

6.2 Empfohlene BegleitmaBnahmen

Nach der rechtskraftigen Verordnung der Geschwindigkeitsregelung werden folgende BegleitmaB-
nahmen zur Information der Verkehrsteilnehmer und damit zur moglichst guten Akzeptanz der Re-
gelung vorgeschlagen:

« Als MaBnahme zur Optimierung der Signalisierung der Verkehrsregelung auf den Ge-
meindestraBen wird die Uberlegte Anbringung von Piktogrammen als Bodenmarkie-
rungen im Sinne der RVS 05.03.11 — Ausbildung und Anwendung von Bodenmarkie-
rungen — vorgeschlagen.

Dieses perspektivisch verzerrte Piktogramm (180/300cm) mit dem Symbol fur die
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h ware wiederholt anzubringen.

» Geschwindigkeitsiberwachung durch die Exekutive bzw. in Zusammenarbeit mit der
Landesverkehrsabteilung der Polizei und mit eigenen Messgeréaten

* Verdeutlichung des Rechtsvorranges durch entsprechende Hilfsmarkierungen
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7 Zusammenfassung

Die gegenstandliche Geschwindigkeitsregelung in der Gemeinde Kirchberg in Tirol baut in deren
Beurteilung auf die vorhandene StraBeninfrastruktur, auf Fahrbahn- und Gehsteigbreiten und auf die
derzeit vorhandene Betriebsgeschwindigkeit auf.

Die erfassten Geschwindigkeitskennwerte zeigen, unter Beachtung der Soll-Geschwindigkeit, wel-
che sich aufgrund technischer Kriterien aus facheinschlagiger Literatur ergibt, dass Fahrzeuglenker
die Geschwindigkeit nicht entsprechend der vorhandenen StraBeninfrastruktur wahlen. Eine Reduk-
tion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30km/h ist daher erforderlich.

Letztlich sei auf die Notwendigkeit einer zumindest stichprobenartigen Uberwachung der vorgege-
benen Geschwindigkeitslimits hingewiesen, um den Verkehrsteilnehmern das Gefuhl der sehr wohl
vorhandenen Kontrolle zu vermitteln.

Hall i. T., im November 2023

Ing. Helmut Hirschhuber DI Joachim Einsiedler

i Ao £

Anhang

Verordnungsplan M 1:2.000; Plannr. 20-030-01-VO; 30 km/h Zonenbe-
schrankung, Datum 2023-11-07
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